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INTRODUCAO

O Observatoério Transfronteirico Espanha-Portugal foi criado para dar resposta a necessida-
de de dispor de um sistema comum de monitoriza¢do das tendéncias de trafego transfron-

teirico, reconhecida por Portugal e Espanha na Cimeira Ibérica de Janeiro de 2001.

O presente documento que constitui o 6.° Relatério surge como fruto do trabalho conjunto
do ex-Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicac¢des (Portugal) e do Ministério de
Fomento (Espanha). Visa disponibilizar indicadores que permitam a caracterizacdo dos fluxos

de transporte transfronteirico, de passageiros e mercadorias, por modo de transporte.

Este relatério apresenta a mesma estrutura das edicdes anteriores:
Caracterizacdo socioeconémica;
Infra-estruturas de transportes;
Fluxos de Passageiros;

Fluxos de Mercadorias;

e inclui também dois anexos que sdo o testemunho de que as actividades do OTEP néao
se esgotam na producdo dos seus relatérios anuais, mas que abrangem um trabalho mais
alargado de caracterizacdo e estudo de fenémenos transfronteiricos. O primeiro anexo re-
fere os principais resultados do Inquérito ao Transporte Rodoviario Transfronteirico (ITRT)
realizado em 2008 (relatério final completo disponivel na pagina web do GPERI www.gperi.
moptc.pt) e o segundo baseia-se no relatério sobre a identificacdo e caracteriza¢do das liga-
¢des de fronteira entre os dois paises realizado em 2009 (documento disponivel na pagina

web do Ministério de Fomento www.fomento.es).

No ambito do trabalho conjunto entre ambos os governos, foi criado em 20 de Fevereiro
de 2006 o Grupo de Contacto Hispano-Portugués, presidido pelos Secretarios de Estado
responsaveis pelas infra-estruturas de transportes de cada pais. Este Grupo tem como
objectivo facilitar o intercambio de informacdo e a coordenacdo entre os servicos e ins-
tancias responsaveis pelo desenvolvimento das liga¢des entre Espanha e Portugal. Na
Ultima sintese produzida por este Grupo de Trabalho, designada “Hoja de Ruta n.° 4",
apresenta-se o desenvolvimento e actualiza¢des dos varios projectos comuns menciona-

dos no 5.° relatério OTEP.
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CARACTERIZACAO SOCIO-ECONOMICA

A semelhanca das anteriores edicdes do relatério, a caracterizacdo da situacdo socio-eco-
némica de ambos os paises tem por base a analise de quatro variaveis: Popula¢do, Produto

Interno Bruto, indice de Motorizacdo e Comércio Internacional
POPULACAO

No gréfico seguinte pode observar-se a evolucdo da populacdo, em Espanha e em Portugal,
entre 1996 e 2009.

GRAFICO1
Populacao residente em Espanha e Portugal (1996-2009)

(em milhares de habitantes)
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30.000
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15.000
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5.000

1996 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
‘ —e— Espanha 39.478 | 39.582 | 39721 | 39.926 | 40.263 | 40.720 | 41.314 | 42.005 | 42345 | 43.038 | 43.758 | 44.475 | 45.283 | 45.828
‘ —=—  Portugal 10.058 | 10.091 | 10.29 | 10472 | 10.226 | 10.293 | 10.368 | 10.441 | 10.475 | 10.529 | 10.570 | 10.589 | 10.618 | 10.627

Fonte: EUROSTAT

Em Espanha a populagdo aumentou ao longo do periodo considerado e ascendia, em
2009, a 45,8 milhdes de habitantes, enquanto em Portugal se situava nos 10,6 milhdes, o

que representa crescimentos de, respectivamente, 1,2% e 0,09%, face ao ano anterior.

Entre 1996 e 2009, a taxa de crescimento média anual da populacdo em Espanha foi de
1,15% e em Portugal de 0,42%.

A Figura 1 permite estabelecer uma comparacao regional ao nivel da populacdo na Europa.
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FIGURA1

Populacao na Europa, por regido (2008)

(milhares de habitantes)
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Fonte: EUROSTAT: Yearbook2007
Nota: Para a Alemanha, Bélgica, Chipre, Franca, Luxemburgo, Noruega e Reino Unido os valores referem-se ao ano de 2007.

DADOS ECONOMICOS GERAIS

Apresenta-se na Tabela 1 a evoluc¢do do Produto Interno Bruto a pregos de mercado (PIBpm)
e do Produto Interno Bruto per capita, medido em paridade do poder de compra (PPC)

relativamente a UE 27.

Recolheram-se dados para Espanha, Portugal e para o conjunto de paises que formavam a

UE 15 a UE 25 e a actual UE 27.
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TABELA1

PIB a precos de mercado e PIB per capita em PPC na UE27, UE25, UE15, em Espanha
e em Portugal (1998-2009)

ANO PIB a precos de mercado PIB per capita em paridade do poder de compra
(10°€) (PPC) (UE-27 =100)
UE-27 UE-25 UE-15 ESPANHA  PORTUGAL UE-27 UE-25 UE-15 ESPANHA  PORTUGAL

1998 8167 8.026,8 7360, 6427 136,1 1000 105.0 15,0 95,0 79,0
1999 8590 8.445,0 77435 684,8 1.470,0 100,0 1050 15,0 96,0 810
2000 9209 9.0543 83068 7467 157.9 100,0 105,0 15,0 97,0 810
2001 9528 9.418.8 8.6334 7902 1632 100,0 105.0 15,0 98,0 80,0
2002 9950 9.7689 8.938,2 8498 169,2 100,0 105,0 14,0 100,0 80,0
2003 1018 9.924,2 9.0623 879, 7.2 100,0 104,0 14,0 101,0 790
2004 10617 10.399.4 9.473.8 9335 1751 100,0 104,0 13,0 1010 71,0
2005 1no7 10.840,2 9.862,6 995, 1882 1000 104,0 n3,0 1020 790
2006 11699 11.435,7 10.390,0 1.089,9 197.3 100,0 104,0 12,0 104,0 790
2007 123959 12.098,7 10.952,4 11749 2066 100,0 104,0 12,0 105,0 780
2008 124938 12.155.3 10.964,7 1172,6 2092 100,0 103,0 1,0 103,0 790
2008 117855 1.481,7 10.3411 1127.4 1969 100,0 103,0 mo 104,0 790

Fonte: EUROSTAT

O Grafico 2 representa o valor da taxa de crescimento anual do PIB (a pregos correntes)
entre 1998 e 20009.

GRAFICO 2

Taxa de crescimento anual do PIB na UE27, UE15, em Espanha e em Portugal
(1998-2009)

N =\
\ /\/ \\
. \

Taxa de crescimento do PIB (%)

-6,0
1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
—e—Espanha| 45 47 50 36 27 3] 33 36 40 36 09 37
——Portugdl| 50 4] 39 20 07 09 16 08 14 24 00 26
UE-Is | 30 3l 39 19 12 12 23 18 30 28 03 43
—— UE-25| 30 3 39 20 12 13 25 20 32 30 05 42

Fonte: EUROSTAT



Os dados mais relevantes a assinalar sdo:

Em 2009 verificaram-se as mais baixas taxas de crescimento do PIB do periodo, regis-
tando-se, pela primeira vez, valores negativos para Espanha Portugal, UE 15 e UE 27.
A partir de 2007 inicia-se para Espanha um crescimento em baixa, com taxas de cres-
cimento do PIB cada vez mais reduzidas. O mesmo sucede para a UE 15 e UE 27. No
caso de Portugal, esta tendéncia inicia-se um ano depois.

As diferencas entre as taxas de crescimento do PIB na UE 15 e na UE 27 ndo sdo assi-

nalaveis, ou seja, o peso dos 12 paises que posteriormente aderiram néo é significa-

tivo para a UE no seu conjunto.

Focando apenas as regides de fronteira entre os dois paises, o Grafico 3 representa o PIB per
capita (em PPC) para o ano 2007, observando-se que, no caso de Portugal, com excepcdo
para o Centro, todas as regides se encontram abaixo da média nacional, sendo o Norte e
o Alentejo as regides que mais diferem. Em Espanha, a regido de Castela e Ledo é a mais
préxima da média nacional e a Estremadura a que apresenta maior diferenca face aquele

valor. Comparando com o indice base do PIB per capita na UE 27 apenas a regido de Castela

e Ledo o supera.

GRAFICO 3

OTEP

PIB per capita (em PPC), por regioes fronteiricas em Espanha e Portugal (2007)
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Fonte: EUROSTAT. Regides e cidades

A Figura 2 representa o valor do PIB por habitante, expresso em PPC, na UE 27, diferencian-

do as varias regides de cada pais, em 2007.
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FIGURA 2
PIB por habitante (em PPC) na UE 27 a nivel regional (2007)

(milhares de habitantes)
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Fonte: EUROSTAT: Yearbook 2010.

Nota: No caso da Turquia, os valores referem-se ao ano de 2006

TAXAS DE MOTORIZACAO

O conceito de indice de motorizacdo ndo se encontra harmonizado a nivel comunitério, o
seu apuramento ¢é feito pelos servicos da Comissdo Europeia, a partir da recompilagdo dos
dados que cada Estado Membro apresenta, tendo em conta que estes podem ter por base

diferentes formas de medir a mesma realidade.
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O Grafico 4 mostra a evolucdo da taxa de motorizacdo em Espanha e em Portugal, bem

como na UE 15 ,na UE 25 e na actual UE 27.

Relativamente aos resultados apurados, ha a destacar que em Espanha e, em média, para
cada um dos agrupamentos de paises analisados, a taxa de motoriza¢do deixou de crescer
em 2007, algo que se verificava desde o inicio da série de dados. No caso de Portugal, a
taxa de motorizacdo manteve a trajectéria de crescimento, ainda que mais moderado que

nos ultimos anos.

GRAFICO 4
Taxa de motorizacdo em Espanha, em Portugal, na UE15, UE25 e UE27 (2000-2009)

550
2
: N /.—’4_‘//_“_;___‘//-—.\‘7
o
2 B
s 450 ’rfi”’//
=3
g 400 — e ——
: //’/./
2
2 350 -

300

250

200

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

—e— Espanha 431 443 450 441 454 463 464 489 489 480
—e—  Portugal 336 347 373 379 389 397 405 412 412 419

UE-15 478 486 491 494 497 503 508 518 518 501
— UE-25 446 457 462 466 47 478 486 495 495 476
—— UE-27 399 408 417 429 441 450 459 476 476 459

Fonte: EUROSTAT'

Nota: Os valores para o ano 2009 da UE-15, UE-25 e UE-27 n&o incluem a Dinamarca nem o Reino Unido porque nao se encontram
disponiveis os dados de stock de veiculos para 2009.

COMERCIO INTERNACIONAL

Em 2009 o valor das importa¢des do conjunto da Peninsula Ibérica com origem no Resto
da Europa atingiu os 157 mil milhdes de euros, enquanto as exportacdes foram de 119 mil

milhdes de euros, tal como se pode observar na Tabela 2.

' Os dados de Portugal a partir de 2007 tém como fonte o IMTT, I.P, e ndo o EUROSTAT.
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TABELA 2

Comércio Internacional de Espanha e Portugal com o resto da Europa (2009)

(milhares de milhdes de euros)

Importacdes Exportacdes
Espanha Portugal E;:::';‘:“e Espanha Portugal E;::T;:f
UE-15 m.,42 22,07 133,48 86,46 14,24 100,71
UE Paises aderentes em 2004 6,90 101 791 594 0,68 6,62
Paises aderentes em 2007 1,02 0,18 120 1,03 018 121
Paises candidatos a UE 2,62 033 295 2,75 022 3,00
Resto da Europa 1049 161 12,09 6,92 0,61 751
Total 132,44 25,19 157,63 i 103,10 15,94 19,04

Fonte: EUROSTAT. Comércio externo

Tanto em Espanha como em Portugal, as trocas comerciais com a UE 27 representavam, em

2009, cerca de 90% do total das transaccdes realizadas, com preponderancia para os paises

da antiga UE 15 (85% do total).

Estes resultados ndo variam para uma analise, em separado, das importacdes e das ex-

portacdes.

No Gréafico 5, observa-se a evolu¢do das trocas comerciais de Espanha e Portugal com os

diferentes agrupamentos de paises da Europa, no periodo entre 1995 a 2009.
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GRAFICO 5
Evolucdo do comércio internacional do conjunto Espanha-Portugal com a Europa
(1995-2009)
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—e— Antiga UE1S 12639 | 14116 | 147,83 | 177,37 | 179,05 | 22089 | 227,90 | 230,24 | 239,21 | 254,99 | 26591 | 28579 | 31049 | 30128 | 234,19
—— EgsrisntesemZODA 2,08 241 315 3,86 4,04 599 714 8,04 8,80 9,68 10,80 13,40 16,56 17,31 14,53
Paises
aderentes em 2007 033 038 034 039 045 0,56 0,80 1,00 107 136 1,80 218 212 262 241
—— Eg‘r,vstizatostE 095 130 186 199 214 349 2778 337 412 575 6,31 7.29 819 745 584
—e— Restoda Europa 6,51 6,84 7,77 8,07 818 11,45 12,32 12,67 1374 1594 2012 | 2358 | 2480 | 2552 19,71
—e— Total 136,27 | 152,10 | 160,96 | 191,68 | 193,86 | 24239 | 250,95 | 25532 | 266,95 | 287,73 | 304,94 | 33222 | 36217 | 3547 | 276,67

Fonte: EUROSTAT. Comércio externo

Nos ultimos anos da série, o valor total do comércio externo reflecte um efectivo abranda-

mento, registando-se, em 2009, um decréscimo de 21% face ao ano anterior. Este retrocesso

remete o comércio externo para valores préximos dos registados em 2003 e 2004. No peri-

odo analisado, o crescimento médio anual registado foi de 5,2%.

A Tabela 3 apresenta os dados, em volume, relativamente ao total das trocas comerciais de

Portugal e Espanha com o resto da Europa.
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TABELA 3

Comércio internacional de Espanha e Portugal com o resto da Europa em volume
(2009)

(milhGes de toneladas)

Importacdes Exportacoes
Espanha Portugal E;::t:l:ﬂe Espanha Portugal E;::ltr:;:le
UE-15 62,51 9,55 72,06 : 55,53 723 62,76
UE Paises aderentes em 2004 365 0,40 4,05 2,86 023 309
Paises aderentes em 2007 2,81 048 329 057 0,07 0,64
Paises candidatos a UE 2,24 030 2,57 1,60 029 196
Resto da Europa 26,04 353 29,53 : 6,24 0,50 6,68
Total 97,24 14,26 11,50 66,80 833 7513

Fonte: EUROSTAT. Comércio externo

Considerando o conjunto Portugal-Espanha, verifica-se que o peso relativo das importa-
¢des e das exportagdes no total das trocas comerciais é similar em volume e em valor. As
importacdes representavam, em 2009, cerca de 60% das toneladas transaccionadas e 57%
do respectivo valor monetario. No caso das exportac¢des, os valores correspondentes eram

de 40% e 43%.

A evolucdo do comércio internacional do conjunto Espanha-Portugal, em volume, esta ex-

pressa no Grafico 6.
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GRAFICO 6

Evolucdo do comércio internacional do conjunto Espanha-Portugal com a Europa,
em volume (1995-2009)
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1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Antiga UE 15 91,50 94,11 99,74 | 1793 10827 | 126,08 | 127,55 | 131,05 | 137,53 | 140,22 | 14192 | 127,31 | 131,02 | 158,49 | 134,82

bt

Paises

aderentes em 2004

2,97 2,83 316 4,01 4,36 526 551 6,12 579 597 743 6,48 5,64 8,09 74

Paises

aderentes em 2007 188 152 112 119 131 143 2,50 325 2,04 193 2N 3,02 1,09 2,08 393
Paises
——  candidatos & UE 211 3,02 382 352 4,01 5,01 593 717 707 78 7,58 7,03 7.26 5,62 4,43
—e— Resto da Europa 1634 | 1783| 1808 | 1984 | 2180 | 2474 2619 | 3265| 3310 | 3807 | 3959 | 4094 | 4170| 3670 3631
—e— Total 114,80 | 11930 | 12592 | 146,50 | 139,74 | 162,53 | 167,67 | 180,24 | 18564 | 19337 | 199,24 | 184,76 | 186,72 | 210,98 | 186,63

Fonte EUROSTAT. Comércio externo

O periodo entre 1995 e 2009 caracterizou-se por um crescimento médio anual de 3,5%,
condicionado por um importante decréscimo no Gltimo ano (o crescimento médio anual

entre 1995 e 2008 foi de 4,8%).

Em 2009, o volume de toneladas transaccionadas com o conjunto da Europa registou uma

queda de 11,5%, face ao ano anterior.

No Grafico 7 observa-se a importancia que detém os paises da UE 15, da UE 25 e da UE 27

no contexto das trocas comerciais de Espanha e Portugal, em volume e em valor.
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GRAFICO 7

Comércio internacional de Espanha e Portugal com a Europa (2009)
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Fonte EUROSTAT. Comércio externo

A partir do Grafico 8 é possivel observar a situacdo da balanca comercial da Peninsula lbéri-

ca com o continente Europeu, em volume e em valor.

Em volume, 60% das trocas comerciais sdo importagdes, ao passo que em termos moneta-
rios a proporcao é ligeiramente inferior (57%), indicando uma balanga comercial negativa

para o conjunto da Peninsula Ibérica.

GRAFICO 8

Reparticao do comércio internacional de Espanha e Portugal com o resto da
Europa (2009)
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Fonte EUROSTAT. Comércio externo
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A analise em volume revela que 60% das trocas comerciais sdo importagdes, enquanto em
termos monetarios a proporcdo é de 57%, o que indica uma balanca comercial negativa

para o conjunto peninsular.

INFRA-ESTRUTURAS
INFRA-ESTRUTURAS RODOVIARIAS

Existem actualmente entre Espanha e Portugal um total de 67 passagens rodoviarias das
quais 62 estdo asfaltadas, ou seja, desde a Ultima edi¢do do relatério do OTEP, surgiram 6
novas liga¢des fronteiricas por estrada. De referir que todas essas novas liga¢es se encon-

tram sob a titularidade estatal, regional, provincial ou municipal.

Em 2009, considerando a totalidade das ligacdes fronteirigas, registou-se um trafego supe-
rior a 96 mil veiculos diarios, dos quais 88,5% correspondiam a veiculos ligeiros e 11,5% a

veiculos pesados.

Na Tabela 4 apresenta-se de forma sintetizada a informacao relativa as varias ligagdes fron-
teiricas, referindo sempre que possivel, a identificacdo, o tipo de estrada, o organismo que
detém responsabilidade sobre a mesma e ainda o valor do trafego médio diario (TMD) em

veiculos/dia, para o ano 2009.
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TABELA 4

Ligacoes rodovidrias entre Espanha e Portugal (a 31-12-2009)

Trafego Médio Diario de Veiculos

PASSAGEM FRONTEIRICA IDENTIFICA(;TAO DE TIPO** RESPONSABILIDADE* TMD DE VEiCULOS
ESTRADAS*** (VL+VP)
ESPANHA ESPANHA
PORTUGAL ESPANHA PORTUGAL  ESPANHA
PORTUGAL PORTUGAL
Goidn PO-503 CCAA.
Vilanova de Cerveira Galiza 4337
Tui (ponte nova) A-55 AP
REN RCE 1 17782
Valenca do Minho IP-1 AP g g
Tui (ponte velha) N-550 .
Mi
Valenga do Minho EN-13 REY ——— X
Salvaterra do Minho )
Moncio EN-101 REN Municipa 5463
Arbo P0O-405 CCAA.
REN 2290
Melgago EN-202 Galiza
Ponte Barxas 0u-801 CCAA.
REN 755
Sdo Gregério EN-301 Galiza
Ponte Barxas-Azoreira )
Castro Laboreiro VGt &
Guxinde (Entri 0uU-1212
Ny o) Diputacién 206
Castro Laboreiro
Aceredo 0U-540 CCAA.
REM 787
Lindoso EN 304-1(IC-28) Galiza
Torneiro 0U-312 CCAA.
RER 180
Portela do Homem EN 308-1 Galiza
Calvos de Randin 0U-302 CCAA. 139
Tourém Galizar
Requ{ms (Muifios) MiTae 325
Tourém
Baltar 0OU-1109 ’ .
Sendim (Montalegre) EN103-9 i Rgutacion o
A Xironda (Cualedro) 0U-1020 ’ .
Santo André (Montalegre) Rl N
A Xironda (Cualedro)
Vilar de Perdizes Municipal 86
(Montalegre)
Rabal (Qimbra)
M | 50
Vilarelho da Raia (Chaves) .
San Ciprian (Oimbra)
Mi | 1
Vilarelho da Raia (Chaves) e .
Espifio (Qimbra)
Soutelinho da Raia (Chaves) Vet —
Verin N-532
Vila Verde Raia EN103 (IP-3) b i R
Soutochao (Vilardevés) )
M Municipal 170




TABELA 4

Ligacoes rodoviarias entre Espanha e Portugal (a 31-12-2009)
Trafego Médio Didrio de Veiculos (continuacao)

OTEP

PASSAGEM FRONTEIRICA IDENTIFICACI\O DE TIPO** RESPONSABILIDADE* TMD DE VEiCULOS
ESTRADAS*** (VL +VP)
ESPANHA ESPANHA
PORTUGAL ESPANHA PORTUGAL  ESPANHA
PORTUGAL PORTUGAL
Terroso (Vilardevos) .
Stio Vicente Municipal 95
Vi 7
|Iqrello da Cota (Vilardevods) Municipal 20
Mairos
Arzddegos (Vilardevos) Municipal o
Trabancas
Meson de Erosa (A Gudifia) Nmiie! 32
Cisterna
Esculqueira (A Mezquita) -
0 Pinheiro Municipal 140
Manzalvos (A Mezquita) 0OuU-31 CCAA. 139
Moimenta Galiza
Calabor ZA-925 CC.AA.
REN 183
Portelo EN103-7 (IP-2) Cast.-Le6n
Rio honor de Castilla ZA-921 CCAA.
Rio de Onor EN 308 ik Cast.-Ledn =
Sc@ M(]I’.'[In de Pedroso N-122 RCE 1588
Quintanilha
San Martin de Pedroso N-122-A
Quintaniiha EN 218-(1P-4) REN IREE Zed
Tres Marras (Alcafiices) ZA-1-2440 ’ .
7
S.Martinho de Angueira e L
Moveros (Ermita da Luz) ZA-L-2435 . L,
) Diputacion 70
Constantim
Moralina ZA-324 CC.AA.
Miranda do Douro EN 218 (IC-5) RER Cast.-Ledn 553
Fermoselle CL-527 CC.AA. 345
Bemposta EN211-7 Cast.-Ledn
Saucelle DSA-590
Diputacié 174
Freixo de Espada a Cinta L
A Fregeneda CL-517 CCAA.
Barca de Alva ER 221 35 Cast.-Ledn i
AB: DSA-473
OL{ZO Diputacién 350
Escarigo
Aldea do Obispo DSA-478 ’ ”
Vale da Mula Diputacion 529
Fuentes de Ofioro N-620
Vilar Formoso IP-5 i i i
il M-21
A Alamedilla CM-215 Nre! 50
Batotas
A Albergueria de Argafidn SA-200 CCAA. 563

Aldeia da Ponte

Cast.-Ledn




TABELA 4

Ligacoes rodovidrias entre Espanha e Portugal (a 31-12-2009)
Trafego Médio Diario de Veiculos (continuacdo)

PASSAGEM FRONTEIRICA IDENTIFICACTAO DE TIPO** RESPONSABILIDADE* TMD DE VEiCULOS
ESTRADAS*** (VL+VP)
ESPANHA ESPANHA
PORTUGAL ESPANHA PORTUGAL  ESPANHA
PORTUGAL PORTUGAL
Navasfrias DSA-380 Dinutacién 5
Lageosa P
Navasfrias CV-148 (CM-603) Municinal 5
Aldeia do Bispo ?
Navasfri
- Municipal S/
Foios
Valverde do Fresno EX-205 CCAA.
RER 806
Penamacor ER-346 Estremadura
Zarza la Mayor EX-108 REN CCAA. 635
Termas Monfortinho EN 239 (IC-31) Estremadura
Piedras Albas EX-207 CCAA.
Segura ER 335 I Estremadura ks
Cedillo (Alcdntara) EX-374 CCAA.
Montalvdo EN359-3 S Estremadura 2E
AFontariera CC-98 _ B
A\ Diputacién S/D
Valencia de Alcéntara N-521
Marvdo EN 246-1 REY iz o
A Codosera BA-052 Dinutacion 126
Arronches P
A Codosera BA-053 Dinutacion 106
Rabaga P
e BA-GH Diputacion 2184
Campo Maior
Alburquerque BA-007 : "
1
T Diputacién 79
Badajoz A-5 A
Caia B " REN RCE 9602
Olivenza EX-105 CCAA. 1140
Ajuda Estremadura
Villanova do Fresno EX-107 CCAA.
REN 7
Leonardo (Mourdo) EN 256 E Estremadura &
Valencia do Mombuey BA-102 . o
T Diputacion 336
Encinasola C-439 CCAA.
Barrancos EN 258 i Andalucia S
Rosal da la Frontera
Municipal S/D
Sobral de Aidiga e
Rosal da la Frontera N-433
REN RCE 1823
Vila V. Ficalho EN 260 (IP-8) .
Ayamonte A-49 A
REN R 12.392 132
Monte Francisco (V.R.S Anténio) IP-1 A E & = —
* Espanha: RCE: Rede de Estradas do Estado, CC.AA.: Comunidade Auténoma com trés niveis, Diputacion
e Camaras.

Portugal: REN/RER/REM: Rede de Estradas Nacional, Regional, Municipal.

**  AP: Auto-estrada com portagem, A: Auto-estrada livre ou via rapida, restantes situacdes: Estrada convencional.
**%  Utilizou-se a nova denominagdo de estradas, colocando entre paréntesis a anterior, caso tenha havido alteracéo.
No caso da Espanha, as estradas pertencentes ao municipio carecem, de modo geral, de identificacdes,

embora na maior parte dos casos possam ter um nome.

Fonte: Ministério de Fomento, DG de Carreteras
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Dos sessenta pontos fronteiricos relativamente aos quais existe informacao, apenas 15 tém
um trafego médio diario superior a 1000 veiculos. Estas ligacbes fronteiricas concentram
87% do total de trafego que cruza as fronteiras luso-espanholas. O Grafico 9 apresenta o

TMD diério para cada uma dessas ligacoes.

GRAFICO 9

Trafego médio diario de veiculos ligeiros e pesados, em ambos os sentidos, nos
principais postos fronteiricos (TMD> 1.000 Veiculos/Dia) em 2009
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Fontes: Espanha: Ministério de Fomento, DG Carreteras

ACTUACOES EM CURSO NAS LIGACOES POR VIA RODOVIARIA
Neste ponto apresenta-se a situacdo das obras em curso ou recentemente concluidas nas

principais liga¢des entre Portugal e Espanha, por via rodovidria, situacdo representada na

Figura 3, reportada a 31 de Dezembro de 2010.
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FIGURA 3

Infra-estruturas de ligacao rodoviaria entre Espanha e Portugal - localizacao
e estado das intervencoes em curso em 31.12.2010
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Do lado portugués:
Encontram-se em execucdo as obras de construcdo da auto-estrada A4, que se desenvolve
sobre o IP4, prevendo-se que a abertura total ao trafego do lango mais préximo da frontei-

ra, entre Vila Real e Quintanilha, ocorra no final do 3° trimestre de 2012.

Do lado espanhol:
Trata-se da auto-estrada do Douro (A11). O seu estudo foi desenvolvido com base nos se-
guintes projectos: Ronda Norte de Zamora/ Ricobayo, Ricobayo /Fonfria, Fonfria /Alcanices

e Alcanices / fronteira com Portugal.

Do lado portugués:
Foi concluido o projecto de execu¢do do troco entre Vilar Formoso e a fronteira espanhola,
que obteve DIA favoravel no ambito do procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental,

nao existindo programacédo para o lancamento da empreitada.

Do lado espanhol:

As obras do troco da A-62 (Auto-estrada de Castilha) que liga o municipio de Fuentes de
Onoro com a fronteira portuguesa foram adjudicadas durante o segundo trimestre de 2009.
No entanto, a obra encontra-se parada e com um nivel de adjudica¢do praticamente nulo

devido a problemas com a empresa adjudicataria.

O trogo entre Valladolid e Fuentes de Ofioro esta em servico, na integra, desde 2008, depois

de concluido o subtroco Fuentes de Oforo / Ciudad Rodrigo.

Do lado portugués:

Na ligacdo entre Castelo Branco e Monfortinho, incluida no IC 31, foi concluido o estudo
prévio com caracteristicas geométricas idénticas as consideradas na ligacdo Fronteira-Coria.
Este Ultimo foi submetido a procedimento de avaliacdo de impacte ambiental, encontran-
do-se o seu tracado parcialmente aprovado. De momento ndo existe nenhuma previsdo

para a realizacdo desta obra.
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Do lado espanhol:

Trata-se da primeira auto-estrada com titularidade da Estremadura (EX-A1). Os trocos que
atravessam os municipios de Plasencia e Galisteo foram abertos ao trafego na sua totalida-
de em Julho de 2010. O troco Galisteo-El Batan abriu ao trafego em Abril de 2011. Deste
modo, fica pendente de licitacdo e adjudicagdo para inicio das obras a conexdo de Moraleja
até a fronteira portuguesa. O troco intermédio El Batan-Coria/Moraleja encontra-se em

execucdo desde finais de 2008.

Do lado espanhol:
E parte da auto-estrada A 58 que une Trujillo a Caceres. A 3 de Maco de 2011 foi aprovado,

em definitivo, o estudo prévio.

Do lado portugués:
A ligagdo Sines-Beja, com caracteristicas de auto-estrada, foi adjudicada em Janeiro de 2009
e esta previsto que entre em servi¢o na totalidade no terceiro trimestre de 2012, ainda que

seja possivel algum troco estar disponivel durante a segunda metade de 2011.

Este trogo é constituido por varios sublancos cujas entradas em servico previstas se resumem

de seguida:

Lancos Designacéo Entrada em servico
1IP8/A26

D1 Sines — Relvas Verdes Dez 1l
D2 Relvas Verdes — Roncdo Set12

A Ronc@o — Grdndola Sul Ago 12

B Grandola Sul — Ferreira do Alentejo Ago 12
C Ferreira do Alentejo - Beja Set12

Do lado espanhol:
O trogo de ligacdo da N-630 até a fronteira portuguesa, tem ja o estudo informativo rea-
lizado e aprovado provisoriamente desde finais de 2008, actualmente este tro¢o da A-47

encontra-se submetido a consulta publica.
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INFRA-ESTRUTURAS FERROVIARIAS
CORREDORES FERROVIARIOS DE LIGACAO
Actualmente existem quatro pontos de ligacdo ferroviaria entre Espanha e Portugal:

Tui — Valenca do Minho
Fontes de Oforo - Vilar Formoso
Valencia de Alcantara — Marvao-Beira

Badajoz - Elvas

O servico de transporte de mercadorias é efectuado em todos as ligacoes ferrovidrias, desta-
cando-se como a mais importante, em 2009, a fronteira Vilar Formoso - Fuentes de Ofioro.
Para o transporte de passageiros existem servicos em todas as ligacdes com excep¢do na

conexdo Badajoz-Elvas.

PLANEAMENTO E ACTUACOES EM CURSO NAS LIGACOES
FERROVIARIAS

Apresenta-se de seguida uma referéncia aos projectos e ligacdes ferroviarias entre ambos
os paises, que se encontravam em curso (em 31 de Dezembro de 2010) no seguimento dos

acordos alcancados nas ultimas Cimeiras Bilaterais.

No ambito da actividade do Agrupamento Europeu de Interesse Econémico — “Alta Veloci-

dade Espanha - Portugal” — (AEIE — AVEP) destacam-se os seguintes estudos e projectos:

Estudo de Mercado e Avaliacdo Socioeconémica e Financeira da Linha de Alta Velocida-

de Lisboa / Porto — Madrid. Ja concluido.

Estudo da Conexdo Ferroviaria de Alta Velocidade Lisboa / Porto — Madrid: Foi concluida
a 12 fase do Estudo de Viabilidade de Corredores; A 22 fase, que compreende o estudo
prévio do corredor seleccionado encontra-se concluida no que diz respeito ao Corredor
Sul: Lisboa-Madrid.
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Estudo do Modelo de Exploracdo dos Servicos de Passageiros na Conexdo Ferroviaria

da Linha de Alta Velocidade Lisboa / Porto — Madrid. Ja concluido.

Estudo do Modelo de Negécio, Contratagdo e Financiamento e de Localizagdo, Acessibi-
lidade e Dimensionamento Preliminar da Estacdo Internacional Elvas/Badajoz (Rio Caia),

este Ultimo compreende a concepg¢ao do novo complexo ferroviario. Ja concluidos.

Foi ainda adjudicada a prestacdo de servicos para a elaboracdo dos projectos da estacdo

internacional de Elvas / Badajoz, com conclusdo prevista para o 4° trimestre de 2012;

Foi concluida a Actualiza¢do do Estudo de Procura e da Analise Custo Beneficio da

Conexao Ferroviaria de Alta Velocidade Lisboa — Madrid.

Na cimeira de Zamora, em Janeiro de 2009, ambos os ministros assinaram uma declara¢éo
de inten¢des para a localizacdo, financiamento, exploracdo e jurisdi¢do da Estagdo Interna-
cional, tendo acordado a sua localizacdo na zona de fronteira, com instala¢des de passagei-

ros em territério espanhol e de mercadorias em territério portugués.

Refira-se que Espanha e Portugal apresentaram uma candidatura conjunta para este pro-
jecto, ao abrigo do programa multianual 2007-2013 dos fundos das Redes Transeuropeias.
O montante da ajuda concedida ascende a 312 milhdes de EUR, dos quais 121 milhdes cor-

respondem a Espanha e 191 a Portugal.
No que se refere aos trogos abrangidos neste eixo, o ponto de situagdo é o seguinte:

Do lado portugués:
Troco Poceirdo — Caia: Foi celebrado o contrato de concessdo para o projecto, cons-
trucdo e manutencdo da infra-estrutura ferroviaria (Subestrutura e superstrutura
com excepcao das instalacdes de sinalizacdo e telecomunicag¢des), em regime de Par-
ceria Publico Privada (PPP). Decorre o processo relativo a emissdo do visto do Tribunal

de Contas;

Troco Lisboa (excluindo estacdo e acessos) — Poceirdo: Na sequéncia do cancelamento
do concurso foram desenvolvidos estudos de viabilidade (e de minimizacdo de im-

pactos) da entrada em exploracdo faseada do Eixo Lisboa — Madrid;

Estacdo de Lisboa e acessos: Estdo actualmente em curso as obras preparatérias para
a insercdo das futuras infra-estruturas ferrovidrias de ligacdo a Terceira Travessia do

Tejo, no ambito de dois contratos de empreitada adjudicados pela REFER;
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Instalagdes de Sinalizacdo e Telecomunicagdes: Foram feitos os trabalhos preparato-

rios para a fase de langamento do concurso.

Do lado espanhol:

No troco Madrid — Navalmoral foram licitados a totalidade dos subtrocos.

Relativamente ao troco Navalmoral — Caceres — Badajoz encontra-se em execucdo entre as
povoacdes de Caceres y Mérida y Mérida y Badajoz. Por seu turno, a ligacdo entre Naval-
moral e Caceres encontra-se em fase de redaccdo dos projectos. A estacdo de Mérida, que
devera ser remodelada, juntamente com os seus acessos, iniciou o processo de consulta pu-
blica em Abril de 2009. Neste periodo remeteu-se também a documentacdo para avaliacdo

ambiental da liga¢do de Badajoz com a fronteira portuguesa.

Foi jad consensualizado entre as partes o ponto de atravessamento do rio, bem como os

respectivos tracados de acesso.

No ambito da actividade do Agrupamento Europeu de Interesse Econémico "“Alta Velocida-

de Espanha Portugal! (AEIE-AVEP):

Foram concluidos o Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental da
Conexdo Hispano-Lusa em Alta Velocidade Porto-Vigo e o Estudo do Modelo de
Exploracdo dos Servicos de Passageiros na Conexao Ferroviaria de Alta Velocidade

Porto-Vigo.

Foi também concluida a actualizacdo da andlise custo beneficio e a Comparagao en-
tre Alternativas de Tipologias de Trafego, Passageiros e Misto, na Relacdo de Alta

Velocidade Porto-Vigo.

Refira-se ainda que a seccdo transfronteirica da Ligacdo Porto — Vigo (Ponte de Lima / Vigo)
foi objecto de um financiamento das Redes Transeuropeias de Transporte (para estudos e
obras), atribuido em conjunto a Portugal e Espanha, no montante de 244 Milh&es de euros

(Portugal: 141M<€ e Espanha: 103M€).
No que se refere aos trogos abrangidos neste eixo, o ponto de situa¢do é o seguinte:

Do lado portugués:
Troco Braga — Valenca: foi concluido o Estudo Prévio e de Impacte Ambiental. Foi

emitida DIA favoravel em 29 de Dezembro de 2010;
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Troco Aeroporto S& Carneiro (PMO) — Braga: foi concluido o Estudo de Viabilidade

dos Corredores;

Troco Vila Nova de Gaia — Aeroporto Sa Carneiro (PMO): estd em fase de conclusdo o

Estudo Prévio e de Impacte Ambiental.

Do lado espanhol:
No troco Vigo-Porrifio realizou-se o processo de consulta publica. As numerosas participa-
¢des foram no sentido de que se apresentassem novas solugdes. Iniciou-se a redac¢do de um

estudo informativo complementar.

No troco Porrifio-Fronteira iniciou-se o processo de consulta publica, em Janeiro de 2009 e
remeteu-se a respectiva documentacdo ao Ministério do Ambiente Espanhol, em Maio de
2009. Em Novembro de 2009 o Ministério solicitou informacdo complementar, que consistiu
fundamentalmente num relatério da autoridade ambiental portuguesa, dado tratar-se de
um projecto transfronteirico. Em Junho de 2011 adjudicou-se o contrato para o projecto de

constru¢do da plataforma.

No ambito da actividade AEIE-AVEP destaca-se o seguinte:

As condicionantes ambientais em territério espanhol apontam para a inviabilidade do cor-
redor entre Ciudad Rodrigo e Almeida, pelo que serdo retomados os estudos de natureza
técnica e ambientais relativos aos possiveis corredores de insercdo da futura ligacdo entre
Celorico da Beira e Salamanca. Neste contexto, foi concluida a respectiva Nota Técnica de

seleccéo de corredores.
No que se refere aos trogos abrangidos neste eixo, o ponto de situa¢do é o seguinte:

Do lado portugués:

No subtrogo Aveiro-Celorico foi concluida a Nota Técnica de seleccdo de corredores.

Do lado espanhol:

Foram redigidos os projectos da linha de Alta Velocidade Medina del Campo — Salamanca.
As obras de ligagdo em Medina del Campo com a Linha Madrid — Olmedo — Zamora foram
também licitadas. Por seu turno, para a rede convencional Medina del Campo — Salamanca

- Fronteira esta prevista a sua electrificacdo a 25.000 V.
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No ambito da actividade AEIE-AVEP estd em curso o Estudo de Mercado e Viabilidade Téc-
nica, Ambiental, Socioeconémica e Financeira da Conexdo Ferroviaria de Alta Velocidade
Faro-Huelva, nomeadamente no que respeita a caracteriza¢do do mercado actual das deslo-
cac¢des na area de influéncia da futura conexdo, bem como os estudos de viabilidade técnica

e ambiental dos possiveis corredores entre Faro e Huelva.
No que se refere aos trogos abrangidos neste eixo, o ponto de situa¢do é o seguinte:

Do lado portugués:
Foram concluidos os trabalhos respeitantes ao Estudo de Mercado relativo as Cone-
x0es Ferrovidrias, no ambito das rela¢des de viagem em territério nacional, referen-

tes ao Baixo Alentejo e Algarve.

Encontra-se em fase de desenvolvimento preliminar, no ambito técnico e ambiental,
o estudo dos possiveis corredores de inser¢do da futura infra-estrutura ferroviéria
em articulagdo com a Rede Convencional, incluindo a consideracdo de solu¢des de
melhoria das liga¢des ao Algarve de modo faseado, nomeadamente com recurso a

variantes na linha convencional.

Do lado espanhol:
Encontram-se em redacc¢do os projectos do trogo Sevilha — Huelva e esté previsto o inicio das

obras no ano 2011.

Esta ligacdo integra-se no Projecto Prioritario n° 16 “Eixo Ferroviario de Mercadorias Sines /
Algeciras — Madrid — Paris” da RTE-T, que promove o desenvolvimento de um eixo ferrovia-

rio para mercadorias ligando os portos de Sines e de Algeciras ao centro da Europa.
O ponto de situacdo desta ligacdo é o seguinte:
Do lado portugués:

A modernizacdo da Esta¢do da Raquete, na linha de Sines, foi concluida em Junho de

2010;

Estd em estudo a construcdo de uma nova esta¢do técnica na Linha do Sul, entre

Canal Caveira e Lousal;

37



38

A Variante de Alcacer a Linha do Sul entre Grandola e Pinheiro, com 29 km, entrou

em funcionamento em Dezembro de 2010;

A renovacéo integral de via do troco Casa Branca /Evora, da linha de Evora, com 26

km, foi concluida em 2006;

A modernizacio do troco Bombel-Vidigal/Casa Branca/Evora, das linhas do Alentejo

e de Evora, com 66 km, foi concluida em Julho de 2011;

A modernizacio da Estacdo de Evora na linha de Evora (incluindo a empreitada de
construcdo de passagens desniveladas e respectivos restabelecimentos) foi concluida

em Julho de 2011;

A construcdo da nova linha entre Evora e a fronteira, com 92 km, esta integrada na

obra do troco de AV Poceirdo/Caia (PPP1).

Do lado espanhol:

Foram realizadas as obras para a melhoria e modernizacdo do tro¢o da Estremadura da
linha (renovacdo integral da via, sinalizagdo e comunicacdes). Entre Mérida e a fronteira
renovou-se integralmente a linha convencional. Este troco contara com trés vias: as duas

vias de bitola UIC da linha de alta velocidade e a via convencional de bitola ibérica.

Na ultima reunido da Comissdo Técnica Bilateral, realizada em Abril, foram aprofundadas
as questoes relativas a articulacdo bilateral e a interoperabilidade nas liga¢Ges ferroviarias
internacionais dos dois paises, que integram a Rede Transeuropeia de Transportes (em espe-

cial para as liga¢des de mercadorias).

Os trabalhos irdo prosseguir em diversas frentes e areas especializadas com o objectivo de
garantir as condicdes de homogeneizacdo regulamentar, técnica e funcional que terdo de

ser antecipadamente asseguradas.

No ambito da estratégia definida no Plano Estratégico de Infra-estruturas e Transporte (PEIT),
a Direccion General de Ferrocarriles comecou a elaborar um estudo de alteracdo da bitola
da rede ferroviria, em finais de 2005. Depois de uma primeira fase de compilacdo da infor-
macao, especialmente centrada na tecnologia da via, decorre actualmente a formulacdo dos
diferentes cendarios que, com base nas possibilidades tecnolégicas (circulacdo polivalente e

terceiro carril), definam uma estratégia para a incorporagdo nos itinerarios de bitola UIC.
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Na Figura 4 apresentam-se os planos de actuacdo na ferrovia para Espanha e Portugal.

FIGURA 4

Infra-estruturas ferroviarias existentes e planeadas em Espanha e Portugal

Fonte: Ministério do Fomento
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INFRA-ESTRUTURAS AEROPORTUARIAS

A Peninsula Ibérica integra um total de 59 aeroportos/aerédromos, dos quais 34 estdo loca-
lizados em territério espanhol e 25 em Portugal, estando 4 situados em zonas fronteiricas

- Vigo, Salamanca, Badajoz e Faro.

Em Espanha o aeroporto de Madrid-Barajas é o mais importante em trafego de passageiros,
com um movimento de 48 milhdes em 2009. Com menor dimensdo seguem-se 0s aeropor-
tos de Barcelona (27 milhdes de passageiros) e Malaga (12 milhdes de passageiros). Refira-se
que o aeroporto de Madrid ocupa a 4.° posicdo a nivel europeu, atras de Heathrow (Lon-

dres), Charles de Gaulle (Paris) e Rehein/Main (Frankfurt).

Em Portugal, os aeroportos de Lisboa, Porto e Faro constituem a rede principal de aeropor-
tos portugueses. Os restantes 22 integram a rede secundaria de aeroportos. O aeroporto de
Lisboa, o mais importante em trafego de passageiros, apresentou um movimento de 13,3
milhdes de passageiros em 2009. Os aeroportos de Porto e Faro registaram movimentos de

4,5 e de 5,1 Milhdes de passageiros no mesmo periodo, respectivamente.

FIGURA 5

Principais aeroportos portugueses e espanhdis, nas comunidades e regides
limitrofes, em 31-12-2010
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ACTUACOES PREVISTAS A MEDIO/LONGO PRAZO
EM INFRA-ESTRUTURAS AEROPORTUARIAS NA PENINSULA IBERICA

A Figura 6 reflecte o que se prevé, a médio e longo prazo, ao nivel das infra-estruturas aero-
portudrias em Espanha e Portugal. A situacdo espanhola reflecte as previsdes de trafego

para 2020 e a portuguesa as infra-estruturas previstas.

De entre todas as intervenc¢des levadas a cabo ao longo de 2009 destacam-se, da par-
te espanhola, as obras de ampliacdo nos aeroportos de Barcelona, Alicante, Valencia e
Malaga, para modernizar e adequar as infra-estruturas ao aumento da procura. Como
intervencdo mais importante, destaca-se a entrada em servico do terminal 1 do Aeropor-

to de Barcelona.

Em Portugal, entrou em funcionamento o aeroporto de Beja, como aeroporto secundario.
Destaca-se ainda o encerramento do aerodromo de Aveiro. Estava previsto em territério
portugués a constru¢do do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) que deveria substituir o actual

em 2017. Porém, o novo Governo anunciou a suspensao do projecto.
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FIGURA 6

Aeroportos peninsulares espanhdéis (previsao de trafego para 2020) e portugueses
(infra-estruturas previstas)
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GESTAO DO ESPACO AEREO EUROPEU NA PENINSULA IBERICA

Em 17 de Mar¢o de 2009, foi assinado um Memorando de Entendimento entre os prestado-
res de servicos de navegacdo aérea (NAV Portugal e AENA), com vista a assegurar o processo
de constituicdo de blocos funcionais de espaco aéreo, estabelecendo directrizes claras e ob-
jectivos de servico. Estabeleceram-se ainda as necessarias altera¢des de caracter normativo,

organizativo, funcional, de supervisdo e de comunicagao.
INFRA-ESTRUTURAS PORTUARIAS

O sector portuario espanhol tem uma grande importancia dada a sua localizacdo pré-
xima de uma das rotas mais importantes do mundo que, juntamente com a sua grande
extensdo de costa (8 000 Km) fazem dele uma area estratégica, no ambito do transpor-
te maritimo internacional, assumindo-se também como plataforma logistica do Sul da
Europa. O sistema portuario espanhol integra 28 Autoridades Portuarias que gerem 46
portos de interesse geral. O organismo publico, dependente do Ministério do Fomento
espanhol, Puertos del Estado estd encarregue da execuc¢do da politica portuaria do Go-
verno e da coordenacéo e controlo da eficiéncia do funcionamento conjunto das Autori-
dades Portuarias. Actualmente, os portos actuam como ancoras das cadeias logisticas de
transporte, colaborando de forma activa na geracdo de riqueza e na criagdo de postos

de trabalho.

Em Portugal, o Sistema Portudrio Comercial do Continente é constituido pelos seguintes

nove portos comerciais:

Cinco portos principais — Leixdes, Aveiro, Lisboa, Setubal e Sines, administrados por
Administra¢des Portuarias com o estatuto de Sociedades Anénimas de capital exclu-

sivamente publico;

Quatro portos secundarios — Viana do Castelo, Figueira da Foz, Portimao e Faro. Os
portos de Viana do Castelo e da Figueira da Foz sdo também geridos por Administra-
¢des Portudrias com o estatuto de Sociedades Anénimas de capitais exclusivamente
publicos, detidos integralmente, respectivamente, pela Administracdo dos Portos do

Douro e Leixdes, S.A. e pela Administracdo do Porto de Aveiro, S.A.. Os portos de
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Portim&o e Faro sdo administrados pelo Instituto Portuario e dos Transportes Mari-

timos, I.P

FIGURA 7

Fachadas maritimas do sistema portuario espanhol e portugués
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ACTUACOES CONJUNTAS EM TRANSPORTE MARITIMO
NA PENINSULA IBERICA

Na cimeira luso-espanhola, celebrada em Zamora, em Janeiro de 2009, os ministros de am-
bos os paises acordaram em aprofundar a cooperacdo bilateral em matéria de seguranca
do trafego maritimo, especialmente no que respeita a partilha de informacdo com o objec-
tivo de melhorar a analise e previsdo de parametros oceano-meteorolégicos no litoral da

Peninsula Ibérica.

O Sistema de Controlo de Trafego Maritimo (VTS) do Continente, em Portugal, foi concluido
e entrou em exploracdo em 2008, sendo as informacdes relevantes sobre trafego maritimo
partilhadas, ao nivel da Unido Europeia, através do SafeSeaNet - Sistema Europeu de In-
tercambio de Informag¢des Maritimas. Neste contexto, e sem prejuizo de contactos directos
entre centros de controlo portugueses e espanhdis sempre que necessario, a partilha de
informacdo relativamente ao controlo trafego maritimo entre Portugal e Espanha é efectu-

ada fundamentalmente através da plataforma do SafeSeaNet

FLUXOS DE PASSAGEIROS
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS POR VIA RODOVIARIA

Para a analise do movimento de passageiros através da fronteira luso-espanhola, utiliza-se
o indicador “Trafego Médio Diario (TMD) de veiculos ligeiros e pesados de passageiros. Os
dados foram disponibilizados pela DG Carreteras do Ministério de Fomento de Espanha
e encontram-se desagregados para cada uma das estradas proximas das fronteiras e por
tipo de veiculo. Esta andlise foi complementada com os resultados do inquérito FRONTUR
desenvolvido pelo Instituto de Estudios Turisticos de Espanha (IET?), de modo a conhecer os

movimentos turisticos de ambito internacional.

Como se pode observar no Grafico 10, durante o ano 2009, atravessaram a fronteira (em
ambos os sentidos) uma média didria de 85 300 veiculos (incluindo ligeiros mistos). Estes

numeros representam um ligeiro decréscimo de 1,7% quando comparados com os dados do

20 Instituto de Estudios Turisticos (IET) é responsavel pela realizacion de un inquérito anual sobre os factores que inciden sobre o turismo.
O IET é un organismo integrado na Secretaria de Estado de Turismo do Ministério da Industria, Turismo e Comércio de Espanha.
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ano anterior (86 800 veiculos). Em 2009, 87% dos fluxos concentraram-se em 15 fronteiras

que se representam na Figura 8.

Relativamente aos postos fronteiricos reportados a 2006, ano do anterior relatério, existem
este ano duas novas passagens com um volume médio diario de trafego superior a 1000 vei-
culos. Trata-se da nova conexao entre Sdo Martin de Pedroso — Quintanilha e da passagem

fronteirica entre Olivenca e Ajuda.

Ainda segundo a DG Carreteras, em 2009, e no conjunto das passagens fronteiricas, o TMD

de veiculos pesados de passageiros foi de 599.

GRAFICO 10

Trafego Médio Diario de veiculos ligeiros de passageios nas principais fronteiras
entre Espanha e Portugal (2009)
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A conclusdo da nova passagem fronteirica entre San Martin de Pedroso e Quintani-
Iha levou a que o trafego entre estes dois municipios tenha praticamente duplicado,
comparando com os numeros do anterior relatério. Passou-se de um TMD de 1 651
veiculos/dia para 2 965 veiculos /dia, considerando ambas as ligacdes, o que se traduz
num crescimento de 80%. Outra conexao em que se registou um crescimento assina-
lavel (67%) foi a que une os municipios de Goian e Vila Nova de Cerveira. Os dados de
2009 evidenciam um TMD de 4 337 veiculos/dia enquanto os dados registados em 2006
apontavam para 2 591 veiculos/dia. Os restantes pontos fronteiricos ndo apresentam

varia¢des assinalaveis.

FIGURA 8
Trafego médio diario de veiculos ligeiros de passageiros nas principais fronteiras
(2009)
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Fonte: Ministério de Fomento, DG Carreteras

a7



O ano de 2009 caracterizou-se por leves redu¢des no TMD nas ligacdes fronteiricas ana-
lisadas, face a situacdo registada em anos anteriores. A Unica ligacdo que registou um
crescimento foi a de Tui (Ponte Novo) -Valen¢a do Minho, conforme se pode observar no

grafico 11.

GRAFICO T

Evolucao do trafego médio diario conjunto de automoéveis e autocarros nas
principais ligacoes fronteiricas (2001-2009)
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Fonte: Red de Carreteras Espafolas

O ultimo inquérito ao movimento de pessoas nas fronteiras, realizado por Portugal em 2007,
possibilitou a disponibilizacdo do nimero de estrangeiros que entraram no pais através da
rodovia, dados que se apresentam na Tabela 5. Verifica-se que 69% dos visitantes eram ex-
cursionistas provenientes de Espanha, praticamente a totalidade das pessoas que entraram
em Portugal e ndo pernoitaram. O conjunto de turistas que entraram em Portugal por rodo-

via representa cerca de 30% dos visitantes que utilizaram este modo de transporte.
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TABELA 5

Visitantes que entraram em Portugal, por via rodoviaria, por pais de residéncia
(2007)

(em milhares)

PAIS DE RESIDENCIA TURISTAS EXCURSIONISTAS TOTAL % DO TOTAL
Espanha 2.061.3 11.306,30 13.367,60 82
Reino Unido 137,8 189 156,70 1.0
Franca 1161,5 479 1.209,40 74
Alemanha 2837 234 307,10 19
Sufca 2946 = 296,40 18
Pafses Baixos 1295 29 132,40 08
Itdlia 993 = 99,30 06
Irlanda = = 0,00 00
Bélgica 764 - 76,40 05
Estados Unidos da América = = 0,00 00
Outros 649,6 12 6616 4
Total 4.895,50 11.411,40 15.854,4 100,0

Fonte: INE Portugal — Inquérito aos Movimentos de Pessoas nas Fronteiras (2007)

Na Tabela 6 estdo reflectidos os destinos preferenciais dos turistas que entraram em Espa-

nha proveniente de Portugal, em 2009.

TABELA 6

Turistas estrangeiros provenientes de Portugal consoante a comunidade autonoma
de destino (2009)

(em milhares)

COM!INIDADE TURISTAS % % VARIACAO INTERANUAL
AUTONOMA

Madrid 515 251% 6,1
Andaluzia 358 17.5% 55
Catalunha 232 11,3% -10.4
Castela e LeGo 220 10,7% 77
llhas Baleares 63 31% 7
Comunidade Valenciana 58 2.8% -22,6
Restoda CCAA 605 29,5% -250
Total 2.052 100% =17

Fonte: [ET

Para além da informacao facilitada pela DG Carreteras do Ministério do Fomento, também

se dispde dos dados do IET, concretamente os que sdo recolhidos pelo inquérito FRONTUR.
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Esta informacdo inclui dados mensais das entradas em Espanha através de todos os meios
de transporte, nas vias de acesso mais representativas. Assim, nas entradas pela rodovia sdo

contabilizadas 21 liga¢des fronteiricas, sendo as mais relevantes as seguintes:

Tui (ponte nova) — Valenca do Minho.
Tui (ponte velha) - Valenga do Minho.
Verin — Vila Verde Raia.

San Martin de Pedroso — Quintanilha.
Fuentes de Ofioro — Vilar Formoso.
Valencia de Alcantara — Marvéao.
Badajoz - Caia.

Rosal de la Frontera - Vila V. Ficalho

Ayamonte — Monte Francisco (Vila Real de Santo Anténio).

Relativamente ao transporte de passageiros pela ferrovia, o inquérito foi realizado em 8
dos trajectos actualmente em curso, destacando-se os que ligam Irdn-Lisboa-Porto e Ma-
drid-Lisboa. Além disso, obteve-se informacao relativa a 20 aeroportos em toda a Espanha
(13 dos quais situados na Peninsula Ibérica) e ao servico de ferry do porto de Algeciras, bem

como em 6 outros portos com relevancia para o transporte de passageiros.

O inquérito permite distingdo entre turistas, se pernoitam pelo menos uma noite em Espa-
nha, e excursionistas, se voltam a atravessar a fronteira no mesmo dia sem passar a noite

em Espanha.

Para estimar o numero total de passageiros, apresentado na Tabela 7, o IET calculou as
taxas médias de ocupacdo para os diferentes tipos de veiculos, obtidas com base nos seus
préprios inquéritos (1,7 passageiros/veiculo para os automéveis, e 29,1 passageiros/veiculo

para os autocarros).



TABELA 7
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Estimativa do total de passageiros que atravessaram a fronteira rodoviaria

entre Espanha e Portugal, em ambos os sentidos (2008 e 2009)

TIPO DE VEiCULO 2008 2009
T™MD %  Ocupacio  Passageiros T™D %  Ocupagto Passageiros
Ligeiros 86.764 100% 17 58837.062 85.278 99% 17 52.914.999
Autocarros 349 0% 29,1 3.706.904 599 1% 291 6.362.279
Total 87.13 100% 57.543.966 | 85.877  100% 59.277.278
Fonte: IET

Os resultados obtidos reflectem um decréscimo de 1,7% no numero de passageiros que

cruzaram as fronteiras em ambos os sentidos, em veiculos ligeiros. Considerando também o

transporte em autocarros, o nimero de visitantes que cruzaram as fronteiras em ambos os

sentidos reflecte um aumento de 3%, face a 2008.

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS POR VIA FERROVIARIA

O Grafico 12 apresenta a evolugdo do transporte ferrovidrio de passageiros entre 2000 e 2009.

GRAFICO 12

Evolucao do trafego ferroviario de passageiros entre Espanha e Portugal

(2000-2009)
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—e— Portugal > Espanha| 115,820 121,412 122,453 97,896 90,690 87,403 86,112 85,885 87477 90,587
—e— Ambos os sentidos | 240,323 254375 249179 196,140 180,383 175,652 173,434 170,628 178,943 177,623

Fonte Espanha: RENFE
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Em 2001, registou-se o maior trafego de passageiros entre Espanha e Portugal (254 mil
passageiros transportados) no periodo considerado. A partir dai observa-se uma tendéncia
de decréscimo nos utilizadores da ferrovia nas conexdes entre os dois paises, traduzida
para 2009 em -30% de passageiros transportados, face a 2001. Embora os piores resultados
se tenham verificado em 2007, com 171 mil passageiros transportados, no ano seguinte
verificou-se uma ligeira recuperagdo, o que levou, ao considerar-se toda a série de dados, a

um decréscimo médio anual 2000/2009 de 3,3%.

TRANSPORTE AEREO DE PASSAGEIROS
RELACOES COM EUROPA

A Tabela 8, apresenta o movimento de passageiros nos aeroportos espanhdis e portugue-

ses, por paises europeus de origem/destino, em 2009.

De entre os cinco parceiros europeus que apresentam maior volume de trafego de passagei-
ros, quatro sdo comuns aos dois paises. Enquanto para Espanha os principais paises de ori-
gens/destinos sdo o Reino Unido, a Alemanha, Italia, Franca e os Paises Baixos; para Portugal

destaca-se a Espanha, seguida da Franca, da Alemanha, dos Paises Baixos e da Italia.

TABELA 8

Movimento de passageiros nos aeroportos de Espanha e Portugal por paises
europeus de origem/destino (2009)

Espanha Portugal

EMBARCADOS DESEMBAR-  TRANSITO TOTAL EMBARCA- DESEMBARCA- TRANSITO TOTAL

CADOS DOS DOs
Alemanha 10.256.576 10.195.933 114.988  20.567.497 1.070.358 1.305.975 5.254 2.381.587
Austria 540.572 544.447 14759 1.099.778 38.200 43.516 602 54 82318
Bélgica 1.750.810 1.726.493 75.066 3552369 312.818 373922 5155 691.895
Bulgdria 127.001 122.990 3590 253.581 2.837 3450 1.023 7.310
Republica Checa 397.142 385.641 6.568 789.351 31194 38.796 4 69.994
Chipre 950 1.062 59 2.07 786 779 0 1.565
Dinamarca 976.641 964.033 13117 1.953.791 92.252 108.774 7751 208.777
Eslovaquia 38.595 37.992 1.289 71.876 1.567 1.569 448 3.584
Eslovénia 8.291 7.798 0 16.089 45 44 0 89

Espanha 1.232.964 1.474.616 51.861 2.759.441
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TABELA 8

Movimento de passageiros nos aeroportos de Espanha e Portugal por paises
europeus de origem/destino (2009) (continuacdo)

Espanha Portugal

EMBARCADOS DESEMBAR-  TRANSITO TOTAL EMBARCA- DESEMBARCA- TRANSITO TOTAL

CADOS DOS Dos
Estonia 14.01 13.877 514 28.402 1.027 2.079 0 3106
Finlandia 488.401 484.985 13.276 986.662 67.622 79.305 3.080 150.007
Franga 3.817.601 3800331 9.623  7.627.555 1186.952 1.451.187 3588 2641727
Grécia 278.084 279.606 276 557.966 4333 5.066 2 9.401
Hungria 152.503 157.984 2.485 312972 20618 25.034 0 45,652
Irlanda 1.560.483 1.537.783 4178 3.102.444 318371 409.502 5.024 732.897
Itdlia 4.766.803 4.754.965 27975 9549743 426.683 520.236 2506 949.425
Leténia 411900 38.486 0 79676 0 0 0 0
Litudnia 14331 14.850 117 30.298 1134 1475 0 2.609
Luxemburgo 102198 96.880 4.085 203163 61.268 73.843 10.922 146.033
Malta 57.807 57.695 0 15,502 1722 1.690 2 3.424
Paises Baixos 2177475 2168.632 34.811 4380918 427.569 523776 8.595 959.940
Polénia 324.259 324.042 5.183 653.484 29348 40.822 2.998 73168
Portugal 1.348.261 1354.816 10.842 2713919 0
Reino Unido 15.376.000 15.237.847 1982 30.625.829  2.408.005 2.429.785 1540  4.849.330
Roménia 502.792 502.057 1101 1.005.950 1.705 15.544 1.291 28.540
Suécia 879.809 874293 18197 1772299 61.609 72.726 5.537 139.872
Total UE-15 44.319.714 44.021.044 353175 88.693933  7.709.004 8.872.229 121.417  16.702.650
Total UE-25 45368793 45.060.471 370390 90.799.654  7.796.445 8.984.517 124.879  16.905.841
Total UE-27 45.998.586 45.685.518 375081 92.059185  7.810.987 9.003.51 127193 16.941.691
QOutros destinos europeus 3.414.503 3.387.376 44969 6.846.848 315.402 963.530 4516 1.283.448
Total Europa 49.413.089 49.072.894 420.050 98.906.033 8.126.389 9.967.041 131.709 18.225.139

Fontes: Espanha: AENA; Portugal: SIMOPTC, INAC

Relativamente aos valores apresentados no ultimo relatério do Observatorio referentes
ao ano 2006, verificou-se um crescimento de 12% no total passageiros transportados
de e para Portugal, considerando o conjunto da Europa. Esta evolucdo foi fruto do
acréscimo observado no numero total de passageiros transportados de e para paises
como a Finlandia, Hungria e Polénia (todos com acréscimos de 50% ou mais no volume

de trafego).

No caso de Espanha, entre 2006 e 2009, registou-se um decréscimo da ordem de 1%,
embora o movimento tenha aumentado significativamente em paises como Malta

(+271,8%), Letonia (+193,4%), Polénia (+72,7%) e Bulgaria (+67,3%). Grécia, Portugal
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e Franca registaram também acréscimos expressivos nos movimentos (32,9 %, 16,9% e
11,3%, respectivamente).No entanto, as quebras registadas no movimento de passagei-
ros com o Reino Unido, Alemanha e Holanda compensaram os crescimentos anterior-
mente referidos.

No Gréafico 13 encontra-se sintetizada a distribuicdo do trafego de passageiros entre a
Peninsula Ibérica (sem ter em conta o transporte insular dos 2 paises) e o resto da Europa,

considerando ambos os sentidos.

GRAFICO 13

Distribuicao do trafego de passageiros por via aérea entre a Peninsula Ibérica
e o resto da Europa (2009)
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Na Tabela 9 pode observar-se o movimento de passageiros com origem/destino em Espa-
nha, Portugal e Franca nos trés principais aeroportos de Portugal (Lisboa, Porto e Faro)

e Espanha (Madrid, Barcelona e Malaga).

TABELA 9

Passageios embarcados e desembarcados nos aeroportos de Lisboa, Porto
e Faro, Madrid, Barcelona e Malaga com origem/destino em Espanha, Portugal
e Franca (2009)

PORTUGAL (origem/destino)

Embarcados Desembarcados Total

Aeroporto de Lisboa

Espanha (origem/destino) 820.323 979.236 1.799.559
Madrid Barajas 486.455 582.005 1.068.460
Barcelona 217.251 258.871 476.122

Franca (origem/destino) 679.583 819.598 1.499.181
Paris Charles de Gaulle 276.300 336.258 612.558
Paris Orly 240.402 290.142 530.544

Aeroporto de Porto

Espanha (origem/destino) 336.987 406.708 743.695
Madrid Barajas 168.559 201n2 369.671
Barcelona 35.402 41.830 77.232

Franca (origem/destino) 454.934 565.730 1.020.664
Paris Charles de Gaulle 68.698 85.298 153.996
Paris Orly 219.581 264.626 484.207

Aeroporto de Faro

Espanha (origem/destino) 57.631 65.649 123.280

Palma de Maiorca 52.094 57.827 109.921
Franca (origem/destino) 18.313 22.886 41.199

Paris Charles de Gaulle 1.706 2.028 3734
Paris Orly 10.636 14.01 24.647
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TABELA 9

Passageios embarcados e desembarcados nos aeroportos de Lisboa, Porto
e Faro, Madrid, Barcelona e Malaga com origem/destino em Espanha, Portugal
e Franca (2009) (continuacao)

ESPANHA (origem/destino)

Embarcados Desembarcados Total

Aeroporto de Madrid/Barajas

Portugal (origem/destino) 718.184 723.696 1.441.880
Lisboa 532.007 534.604 1.066.611
Porto 182.844 185.713 368.557

Franca (origem/destino) 1.543.300 1.529.908 3.073.208
Paris Charles de Gaulle 569.983 566.089 1136.072
Paris Orly 489.115 485.347 974.462

Aeroporto de Barcelona
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Portugal (origem/destino) 277.791 277123 554.914
Lisboa 238.946 237.923 476.869
Porto 38728 39.039 71767
Faro 18 n2 130

Franca (origem/destino) 977.426 970.971 1.948.397
Paris Charles de Gaulle 527.373 526.767 1.054.140
Paris Orly 296.655 293.285 589.940

Aeroporto de Mdlaga

Portugal (origem/destino) 7.065 6.513 13.578
Lisboa 5.659 5273 10.932
Porto 105 103 208
Faro 789 1.087 1.876

Franca (origem/destino) 225.216 220.980 446.196
Paris Charles de Gaulle 171154 166.914 338.068
Paris Orly 16.994 16.626 33.620

Fontes: Espanha: AENA; Portugal: SIMOPTC/INAC

Na Tabela 9 observa-se que Madrid absorve mais de metade dos voos (aterragens e des-
colagens) dos trés aeroportos portugueses com mais trafego na relacdo com Espanha. Se
analisarmos a situacdo inversa, (conjunto dos voos dos trés aeroportos espanhois mais im-
portantes na sua relagdo com Portugal) conclui-se que o aeroporto de Lisboa concentra

mais de 75% destes movimentos.

Por outro lado, o movimento de passageiros de Espanha com origem/destino em Franca

representa mais do dobro do movimento com origem/destino em Portugal.
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RELACOES ENTRE ESPANHA E PORTUGAL

O volume de trafego aéreo de passageiros entre os aeroportos de Espanha e Portugal em

2009, apresenta-se de forma detalhada na Tabela 10.

TABELA 10

Trafego aéreo de passageiros entre Espanha e Portugal - ambos os sentidos (2009)

Aeroporto Espenhol Total d_e Aeroportos Portugueses

passageiros Lishoa Porto Faro Madeira Outros
Madrid Barajas 1.441.880 1.066.611 368.557 252 6.391 69
Barcelona 554914 476.869 77767 130 2 136
Palma de Maiorca 326.668 112.419 103.377 110.076 704 92
Tenerife Sul Reina Sofia 37.324 14.885 20.160 21 2.254 4
Grande Candria 36.687 3735 7.508 4.522 20815 107
Bilbau 33.346 29.677 2 4 3.645 18
Sevilha 27950 26.085 1760 79 0 26
Valéncia 26.831 24.926 325 33 1484 63
Fuerteventura 13.662 6.597 6.535 173 357 0
Mdlaga 13.578 10.932 208 1.876 4 558
Lanzarote 9.285 4.475 4.596 16 187 1
Ibiza 6.759 3.224 3.369 59 0 107
Corunha 6.255 6.077 75 0 0 103
Jerez de la Frontera 1.948 86 6 871 5 980
Almerfa 1713 0 0 1703 0 410
Menorca 1.512 786 596 121 0 9
Valladolid 291 106 14 6 0 165
Alicante 82 0 0 0 8 74
Outros 162392 10.832 147.840 390 1467 1.863
Total 2.703.077 1.798.322 742.695 120.332 50.854 4.395

Fonte: AENA

Destaca-se que o trafego de passageiros em Madrid/Barajas com origem/destino em Portugal é
quase o triplo daquele que se regista no aeroporto de Barcelona (segundo aeroporto espanhol

com mais trafego de e para Portugal).

O numero de passageiros nas rotas Madrid-Portugal (considerando os trés aeroportos prin-
cipais) aumentou cerca de 35%, face a 2006 (ano a que se referem os valores do ultimo
relatério do OTEP). No mesmo periodo, o trafego entre Barcelona e Portugal registou um

ligeiro decréscimo (-1%).
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Outro aeroporto que regista um acréscimo face a 2006 é o aeroporto de Sevilha cujo volu-
me global de trafego com Portugal aumentou 89%, ainda que este acréscimo represente

pouco mais de 13 mil passageiros.

Em 2009, o volume de passageiros transportados no aeroporto de Lisboa (com origem/
destino em Espanha) situou-se nos 1,8 milhdes, o que representa um crescimento de 6%
face a 2006. O aeroporto do Porto foi o que registou maior incremento (+62%). Refira-se
ainda que os aeroportos de Faro e da Madeira apresentaram variagdes no movimento de

passageiros com Espanha de +19% e -27%, respectivamente.
O movimento de passageiros transportados entre Espanha e Portugal em ambos os sentidos
totalizou mais de 2,7 milhdes no ano 2009 (+17% que em 2006 e -48% que em 2008), o que

se pode observar no Grafico 14.

GRAFICO 14

Evolucao do movimento de passageiros transportados por via aérea entre Espanha

e Portugal (1999-2009)
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Numero de passageiros

OTEP

Em 2007 teve inicio uma tendéncia de decréscimo sustentado no nimero de passageiros
transportados que passou de 2,9 milhdes (2007) para 2,7 milhdes (2009). Apesar disso, e
gragas ao importante crescimento verificado entre os anos 2002 e 2007, periodo durante o
qual o volume de passageiros transportados por via aérea aumentou 88%, o crescimento

médio anual entre 1999 a 2009 foi de 7,4%.

TRANSPORTE FLUVIAL DE PASSAGEIROS

O movimento de passageiros nos Rios Minho e Guadiana registou, em 2009, um decrés-
cimo de 17% face ao anterior, atingindo um total de 250 mil passageiros transportados
(Grafico 15).

GRAFICO 15

Evolucao do movimento de passageiros por via fluvial entre Espanha e Portugal -
rios Minho e Guadiana (2000-2009)
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O Grafico 16 representa a evolu¢do do numero de veiculos que cruzaram a fronteira por via
fluvial, observando-se um comportamento semelhante ao do movimento de passageiros.
Em 2009, o numero de veiculos movimentados foi de 30 mil, valor bastante inferior aos 150

mil passageiros registados em 2000.
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GRAFICO 16

Evolucao do movimento de veiculos por via fluvial entre Espanha e Portugal - rios
Minho e Guadiana (2000-2009)
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RESUMO DO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Na Tabela 11 apresenta-se a reparticdo modal dos passageiros transportados entre Espanha
e Portugal (ambos os sentidos) para o ano 2009, bem como a sua evolug¢do relativamente

ao ano anterior.

TABELA T

Resumo do Trafego de passageiros entre Espanha e Portugal, por modo de transporte
(2008 e 2009)

(em milhdes de passageiros)

ANO VARIACAO 2009/2008
TIPO DE TRANSPORTE ,
2008 2009 NUMERO %

Automoveis 53,84 52,91 -092 -1,7%
Rodovidrio

Autocarros 371 6,36 2,66 71,6%
Ferrovidrio 018 018 -0,01 -0,7%
Aéreo 2,84 2,70 -0,4 -4,9%
Fluvial 030 0,25 -0,05 -16,6%
Total 60,87 62,41 1,54 2,5%

Fontes: Rodoviario: DG Carreteras e |ET; Ferroviario: RENFE; Aéreo: AENA e INAG; Fluvial: INE Portugal
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GRAFICO 17

Distribuicao do trafego de passageiros entre Espanha e Portugal, por modo de
transporte (2009)
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O predominio do trafego por via rodovidria é evidente relativamente aos restantes modos
de transporte, representando cerca de 95% do movimento total de passageiros entre os

dois paises.

FLUXOS DE MERCADORIAS

Nesta analise foram utilizadas as seguintes fontes a nivel nacional e europeu:

Os dados estatisticos de Comércio Externo: no caso da Espanha, sdo dados extraidos
da AEAT (Agéncia Estatal de Administracdo Tributaria) e, no caso de Portugal, do INE
de Portugal.

Os dados do Eurostat que resultam da aplicacdo do Regulamento CE 1172/98 para o
transporte de mercadorias por via rodoviaria.

Para o transporte ferroviario: dados publicados pela CP por parte de Portugal e pela
RENFE por parte da Espanha.

Para o transporte maritimo: dados provenientes de “Puertos del Estado”, no caso de

Espanha, e dos portos nacionais no caso de Portugal.
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COMERCIO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS
DE PORTUGAL E ESPANHA, POR MODO DE TRANSPORTE
(DADOS DAS ESTATISTICAS DO COMERCIO EXTERNO)

O objectivo deste ponto é aprofundar a informacdo apresentada no Capitulo 2 referente
ao comércio externo de Espanha e Portugal com o resto da Unido Europeia. Para tal sera
detalhada a evolu¢do do comércio externo em fun¢do dos meios de transporte utilizados e

das tipologias de produtos transportados.

TRAFEGO DE MERCADORIAS ENTRE PORTUGAL E ESPANHA
E 0 CONJUNTO DA UNIAO EUROPEIA

O Grafico 18 ilustra a evolucdo do volume de mercadorias transportadas, por modo de

transporte.

Desde logo, destaca-se o predominio do transporte rodoviario que assegura a maior par-
te do comércio externo em ambos os paises. O transporte ferroviario situa-se no extremo
oposto com um papel residual face aos outros modos. Quanto ao transporte maritimo, sur-

ge posicionado numa situagdo intermédia entre o transporte rodoviario e o ferroviario.

A importancia da rodovia é de tal forma destacada que desde 1990, o volume de mercado-
rias transportadas para Portugal cresceu 321%, enquanto nos outros dois modos registaram-

se decréscimos de 5% e 40%, respectivamente para o transporte maritimo e ferroviario.

Em Espanha, o Unico modo de transporte em que se assistiu a diminuicdo do volume de
mercadorias transportadas foi o ferroviario que reduziu 33% no mesmo periodo. Os trans-
portes rodoviario e maritimo cresceram 28% e 267%, respectivamente. No entanto, em
2009, os trés modos de transporte apresentaram um decréscimo no volume de mercadorias
movimentadas de 15% face ao ano anterior, situando-se em 143 milhdes de toneladas, o

que traduz um crescimento médio anual de 4% desde 1990.



OTEP 6.° relatério/20C

GRAFICO 18
Evolucdo do trafego de mercadorias de Portugal e Espanha com a UE25 (1990-2009)
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A partir do ano 2007 os valores representados no grafico anterior referem-se ao trafego

de mercadorias com a UE 27 e ndo com a UE 25. No entanto, os dois novos paises entrados

(Roménia e Bulgaria) nao influenciaram a tendéncia da série.

O Grafico 19 permite verificar a predominancia da rodovia na estrutura modal das trocas

comerciais de Portugal e Espanha com a UE, em 2009.

GRAFICO 19

Estrutura modal das trocas comerciais de mercadorias de Portugal e Espanha

com a Uniao Europeia (2009)
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O TRANSPORTE DE MERCADORIAS ENTRE ESPANHA E PORTUGAL

No Gréfico 20 apresenta-se a evolu¢do do volume de mercadorias transaccionadas entre

Espanha e Portugal de 1990 a 2009.
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GRAFICO 20

Evolucao das trocas comerciais de mercadorias entre Espanha e Portugal por
modos de transporte, em ambos os sentidos (1990-2009)
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Refira-se que entre os dados de fonte espanhola e portuguesa existem algumas diferencas,

em certos casos evidenciando evolucdes em sentido contrario.

Se nas trocas com o resto da Unido Europeia a importancia do transporte rodoviario ja era
significativa, na relacdo entre os paises ibéricos assume ainda mais protagonismo, alcancan-

do uma quota de 92% no ano 2009, tal como se observa no Grafico 21.

GRAFICO 21

Distribuicao do transporte de mercadorias entre Espanha e Portugal, por modo
de transporte (2009)
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0 TRANSPORTE DE MERCADORIAS DE ESPANHA E PORTUGAL
COM FRANCA

O Grafico 22 apresenta as trocas comerciais de Espanha e Portugal com Franca entre 1990 e 2009.

A relacdo entre Franca e Portugal caracteriza-se por uma evolug¢do bastante irregular, mar-
cada fundamentalmente pelo facto de o transporte maritimo entre ambos os paises ndo
seguir uma tendéncia constante. Assim, entre 1990 e 2009 as mercadorias transportadas por
via maritima entre ambos os paises cresceram 15%, combinando anos em que se registaram
importantes subidas em termos de variacdo anual (26% e 39% em 2005 e 2009) com anos

de significativos decréscimos (-33% e -22% em 2003 e 2008).
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GRAFICO 22

Evolucao das trocas comerciais de mercadorias de Espanha e Portugal com
a Franca, por modos de transporte (1990-2009)
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No caso de Espanha, o transporte rodoviario assegura a maior parte das transac¢des com
Franca. Em 2009 representou 79% das trocas comerciais enquanto o transporte maritimo
teve uma quota de 19%. Entre 1990 e 2009 a ferrovia foi o Unico modo de transporte que
apresentou quebras (-40%). Os transportes maritimo e rodoviario cresceram naquele peri-
odo 45% e 167%, respectivamente. Em 2009, os intercambios de mercadorias com Franca
alcancaram as 38 milhdes de toneladas, o que equivale a um crescimento médio anual de

4% desde 1990.

TRANSPORTE DE MERCADORIAS POR VIA RODOVIARIA

TROCAS COMERCIAIS DE MERCADORIAS DE PORTUGAL E ESPANHA
COM A UNIAO EUROPEIA

Os Graficos 23 e 24 representam a evoluc¢do do transporte de mercadorias em trafego inter-

nacional, por veiculos pesados matriculados em Portugal e em Espanha, respectivamente.
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GRAFICO 23

Evolucao do transporte de mercadorias em veiculos pesados matriculados em
Portugal, por principais paises de carga/descarga (1990-2009)
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Fonte: EUROSTAT. Regulamento CE 1172/98
Nota: Em Portugal, entre 1997 e 2003, ndo se recolheram os dados correspondentes a transporte por conta propria. A partir do ano 2004
os valores incluem o transporte por conta prépria e o transporte por conta de outrem.
Nao ha dados completos para o conjunto da UE-25 em 2004. Os dados correspondentes ao periodo 1990-1998 dizem respeito a UE-15.

Comentario: Note-se que este grafico refere-se unicamente a veiculos pesados matriculados em Portugal ndo podendo por isso ser base
para comparagdes com graficos anteriores (graficos 20 e 22).

Da série em andlise, destacam-se os Ultimos dois anos (2008 e 2009) em que se registaram as
quebras mais significativas nas transac¢des com a Unido Europeia (-16% em 2008 e -10% em
2009), como consequéncia da quebra das transac¢des com Espanha. Em 2009 o movimento
com Espanha representou 70% dos intercAmbios com paises da Unido Europeia, traduzido

em 12,7 milhdes de toneladas das 17,9 milhdes de toneladas totais.

Relativamente a Espanha, o principal parceiro foi a Franca que representou 48% do total
de mercadorias transaccionadas com os paises da Unido Europeia, enquanto Portugal re-
presentou 17% das mesmas. Em 2009, o total de mercadorias transportadas em veiculos
pesados matriculados em Espanha com origem/destino em paises da Unido Europeia foi de

52,1 milhdes de toneladas.



GRAFICO 24

Evolucdo do transporte de mercadorias em veiculos pesados matriculados em
Espanha, por principais paises de carga/descarga (1990-2009)
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Fonte: EUROSTAT. Regulamento CE 1172/98
Nota: No ha dados completos para o conjunto da UE-25 em 2004. Os dados correspondentes ao periodo 1990-1998 respeitam a UE-15.

Comentario: Note-se que este grafico se refere unicamente a veiculos pesados matriculados em Espanha, ndo podendo por isso ser base
para comparagdes com graficos anteriores (graficos 20 e 22).

TROCAS COMERCIAIS DE MERCADORIAS ENTRE ESPANHA E PORTUGAL

Na Tabela 12 apresenta-se o volume total das trocas comerciais entre Espanha e Portugal no
periodo compreendido entre 1999 e 2009 tendo em conta a nacionalidade da matricula dos
veiculos utilizados. Esta situagdo caracteriza-se por um crescimento praticamente continuo
até 2007, ano a partir do qual se observam quebras no volume de mercadorias transaccio-
nadas. De 1999 a 2009, os intercambios cresceram 123%, no entanto, nos dois Ultimos anos,
o volume de mercadorias transaccionado diminuiu, reflectindo decréscimos anuais de 4% e

17%, respectivamente em 2008 e 2009.
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TABELA 12

OTEP

Evolucdo das trocas de mercadorias entre Espanha e Portugal (1999-2009)

NACIONALIDADE DA MATRICULA

Ano Total
Espanhola Portuguesa Terceiros

1999 5.077 6.419 199 11.695
2000 5622 6.236 209 12.067
2001 6.049 6.485 105 12.639
2002 6.677 7.613 99 14.389
2003 6.232 7074 82 13.488
2004 7.044 13.446 162 20.652
2005 6.761 13.610 16 20.487
2006 8.140 14.826 136 23.102
2007 9.100 16.783 177 26.060
2008 10.323 14.521 179 25.023
2009 8736 12724 145 21.605

Fonte: EUROSTAT. Regulamento CE 1172/98

GRAFICO 25

Evolucao das trocas de mercadorias por via rodoviaria entre Espanha e Portugal

(1986-2009)
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Fonte: EUROSTAT. Regulamento CE 1172/98

Nota: Como referido no inicio deste capitulo, a analise sobre o fluxo de mercadorias foi realizado a partir de dados de varias fontes.
Assim, no ponto 5.1 utilizaram-se dados de fonte INE (caso portugués) baseados num inquérito realizado as empresas, sobre importacoes/

exportacdes, do qual é retirada informacado sobre o modo de transporte utilizado. Nos pontos 5.2.1 e 5.2.2, os dados apresentados tém
como fonte EUROSTAT (informacao compilada por esta entidade, na sequéncia dos dados fornecidos por Portugal Espanha em resposta
ao Reg. CE 1172/98 - Inquérito ao transporte rodoviario de mercadorias). Deste modo, face as diferentes fontes e metodologias utilizadas,
os dados ndo sdo comparaveis

n
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TRAFEGO DE VEICULOS PESADOS DE MERCADORIAS NAS FRONTEIRAS
LUSO-ESPANHOLAS

Apresentados os valores globais dos intercambios de mercadorias pela rodovia entre Es-
panha e Portugal, referem-se de seguida as passagens fronteiricas mais utilizadas pelos

camides que cruzam as fronteiras.

No Gréafico 26 constam as passagens que tém um TMD de veiculos pesados superior a 100

veiculos/dia.

Relativamente aos dados de 2008, introduziram-se seis conexdes entre Espanha e Portugal.
Trata-se de Salvaterra do Minho-Moncéo, Baltar-Sendim, Valverde de Fresno-Penamacor,
Badajoz-Campo Maior, Vilanueva del Fresno-Leonardo e uma nova ligagdo fronteirica entre

Sdo Martin de Pedroso (novo troco) - Quintanilha.

As 14 passagens fronteiricas apresentadas concentraram 91% do trafego de camides exis-

tente nas 62 liga¢des analisadas.
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GRAFICO 26

Trafego médio diario dos veiculos pesados de mercadorias nas principais fronteiras
luso-espanholas (2009)
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FIGURA 9

Trafego médio diario de veiculos pesados de mercadorias nas principais fronteiras
(2009)
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Durante o ano 2009 cruzaram a fronteira luso-espanhola 10 176 camides, nimero préximo

dos 10 251 registados em 2008.

A ligacdo fronteirica em que se verificou o maior aumento (+61%que em 2008) do niUmero
de camides foi a de Valenca do Minho-Tui (ponte velha), o que correspondeu a mais 74

veiculos/dia.

Com a nova ligacdo fronteirica inaugurada entre os municipios de Quintanilha e San Martin

de Pedroso o trafego de pesados nesta fronteira quase duplicou.

Por seu turno, as conexdes que perderam maior nimero de utilizadores foram as de Fuen-
tes de Oforo - Vilar Formoso com menos 340 camides por dia face ao ano de 2008, o que
representa um decréscimo de 10%, e a de Monte Francisco-Ayamonte, cuja reducédo foi de

19%, ou seja, menos 130 camides por dia.

CARACTERISTICAS E DIMENSAO DO PARQUE NO TRANSPORTE
POR CONTA POPRIA E POR CONTA DE OUTREM

Nos Gréaficos 27 e 28 apresenta-se a distribuicdo de veiculos que efectuam transporte por con-

ta prépria, por escaldes de carga util / peso bruto?®, respectivamente, em Espanha e Portugal.

3 Para efeitos de contabilizagdo, em Espanha consideram-se veiculos pesados todos os que tenham carga util igual ou superior a 3,6
toneladas, enquanto que em Portugal os veiculos pesados sao os que tém um peso bruto superior a 3,5 toneladas.

75



GRAFICO 27

Evolucao do niimero de veiculos que efectuam transporte por conta prépria, por
escaloes de carga ttil em Espanha (2000-2009)

80.000

70.000

60.000

50.000

40.000

Unidades

30.000

20.000

10.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Mde36al0t Mdel0]al8t M mais de 18t

Fontes: Espanha: Ministério de Fomento: Inquérito permanente ao transporte de mercadorias pela Rodovia. Ano 2009

Em Espanha, nao se verifica uma tendéncia evolutiva clara no parque de veiculos que anu-
almente realizam transporte por conta prépria. O que é evidente é o predominio dos cami-
des de menor escaldo de carga Util, representando 61% do total em 2009. A importancia
relativa dos veiculos pesados com mais de 18 toneladas é limitada (a sua quota é, regra
geral, inferior a 4%). Em 2009 dos 102 370 pesados que efectuaram transporte por conta de
outrem, 61% tinham carga util entre 3,5 e 10 toneladas, 36% uma carga util entre 10 e 18

toneladas e 3% apresentavam carga util superior a 18 toneladas.
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GRAFICO 28

Evolucao do niumero de veiculos que efectuam transporte por conta prépria, por
escalées peso bruto em Portugal (2004-2009)
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Fonte: Portugal: INE

Para Portugal, observa-se uma tendéncia mais evidente, verificando-se desde 2006 uma
diminuicdo no nimero de veiculos que realizam servigos por conta proépria, para todas as
categorias de peso bruto, ainda que a mais evidente se observe na classe entre 3,5 e 10
toneladas, (-25% em 2009/2006). Globalmente, o nimero de camides passou de 31 mil em
2006 para 24,8 mil em 2009.

Em conclusdo, pode dizer-se que tanto em Espanha como em Portugal, predominam os
veiculos de menor capacidade, sintoma da vocagdo deste tipo de transporte para cargas
relativamente pequenas. Por outro lado, nota-se que em Portugal a diferenca no nimero

de veiculos nos trés escaloes de peso bruto é mais pequena do que no caso espanhol.

Nos Graficos 29 e 30 apresenta-se a distribuicdo de veiculos que efectuam transporte por
conta de outrem, por escaldes de carga util e peso bruto, respectivamente, em Espanha

e Portugal.
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GRAFICO 29

Evolucao do numero de veiculos que efectuam transporte por conta de outrem,
por escalées de carga util em Espanha (2000-2009)
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Fontes: Espanha: Ministério de Fomento: Inquérito permanente ao transporte de mercadorias pela Rodovia. Ano 2009

Em Espanha, o transporte por conta de outrem é efectuado predominantemente em ve-
iculos de média dimensao (veiculos de carga util entre 10 e 18 toneladas), representando
54% do total em 2009. A segunda classe mais utilizada integra os veiculos com carga Gtil
entre 3,5 e 10 toneladas (40%), representando os veiculos de maiores dimensdes 6% do

total em 2009.
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GRAFICO 30

Evolucao do numero de veiculos que efectuam transporte por conta de outrem,
por escaldes de peso bruto em Portugal (2000-2009)
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Fonte: Portugal: INE

Em Portugal, os camides com um peso bruto superior a 19 toneladas sdo os mais utilizados
para realizar transporte de mercadorias por conta de outrem, ainda que os que tém um
peso bruto entre 10 e 19 toneladas tenham uma quota de mercado bastante préoxima. Em
2009 havia em Portugal cerca de 9 200 camides que realizavam servicos deste tipo. Entre
eles, cerca de 45% tinham um peso bruto superior a 19 toneladas, 38% entre 10 e 19 tone-

ladas e 17% entre 3,5 e 10 toneladas

AFECTACAO DE VEICULOS AO TRANSPORTE NACIONAL
E INTERNACIONAL

O Grafico 31 mostra o numero e distribui¢do relativa dos veiculos afectos exclusivamente
ao transporte nacional ou a ambos os tipos de transporte (nacional e internacional), em

Portugal, no ano de 2009.
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GRAFICO 31

Numero e percentagem de veiculos afectos ao transporte nacional e internacional
em Portugal (2009)
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Fonte: Portugal: IMTT, I.P.

No caso de Espanha, é possivel discriminar, para o ano 2009, o nimero de veiculos afectos
ao transporte nacional e a transporte de Outros Ambitos* , sendo claro o predominio da

afectacdo nacional (Gréfico 32).

GRAFICO 32

Numero e percentagem de veiculos a efectuar transporte nacional e de outros
ambitos, em Espanha (2009)

Outros
15.417
4%
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387.078
96%

Fontes: Espanha: Ministério de Fomento:
Inquérito permanente ao transporte de mercadorias pela Rodovia. Ano 2009

Nota: Entre 2006 e 2009 ocorreram alteracdes legislativas relacionadas com o dmbito de autorizacdo do transporte de mercadorias em
Espanha, que tiveram como consequéncia que a quase totalidade de veiculos pesados (salvo nas Canarias) passassem a ter autoriza¢do de
ambito nacional.

4 Inclui, além do internacional, os niveis regional, autonémico, provincial e local.



OTEP

TONELADAS MOVIMENTADAS EM TRANSPORTE POR CONTA PROPRIA
E POR CONTA DE OUTREM

Os Graficos 33 e 34 apresentam o volume total de mercadorias transportadas (nacional e in-

ternacional) em Espanha e Portugal, em veiculos por conta prépria e por conta de outrem.

Para Espanha, observa-se que o volume de mercadorias transportadas evolui a par do que
acontece com o transporte por conta de outrem, que passou de uma quota de 75% no ano
2000 (705 milhdes de toneladas transportadas), para uma quota de 82% em 2009 (1 407
milhdes de toneladas). Neste tipo de transporte é evidente a tendéncia de crescimento re-
gistada entre 2002 e 2006 (46% neste periodo). Nos ultimos anos, o volume de mercadorias
transportadas diminuiu cerca de 20%. Entre 2002 e 2006, o movimento de mercadorias em
transporte por conta prépria estabilizou, evidenciando também uma quebra nos ultimos

anos analisados.

Em Portugal, a importancia dos dois grupos inverte-se na tltima década. Assim, em 1999 o
volume transportado foi de 281 milhdes de toneladas, dos quais 64% eram transportados
por conta prépria e 36% por conta de outrem. Dez anos mais tarde, o transporte por conta
propria é responsavel por 41% do volume de mercadorias transportadas e o transporte por
conta de outrem por 59% do total movimentado. Em 2009 o volume total transportado foi

de 259 milhdes de toneladas.



Milhares de toneladas

GRAFICO 33

Evolucao da tonelagem transportada (em transporte nacional e internacional)
por conta proépria e de outrem em Espanha (2000-2009)
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Fonte: EUROSTAT. Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria. Regulamento C1172/98

GRAFICO 34

Evolucao da tonelagem transportada (em transporte nacional e internacional)
por conta propria e de outrem em Portugal (2000-2009)
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Fonte: EUROSTAT. Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria. Regulamento C1172/98

82



OTEP

TIPOLOGIA DOS PRODUTOS TRANSPORTADOS

A Tabela 13 mostra o tipo e quantidade de mercadorias carregadas e descarregadas em

comércio internacional, por via rodoviaria, em Espanha e Portugal, em 2009°.

TABELA 13

Tipologia e volume de mercadorias carregadas e descarregadas em Espanha

e Portugal, em transporte internacional, em camioées matriculados em Espanha
e Portugal (2009)

Tipo de mercadorias Pais
Capitulo
Espanha Portugal
Produtos da agricultura, da producdo animal, da caga e
1 da silvicultura; peixe e outros produtos da pesca 12.752 2192
2 Hulha e lenhite; petrdleo bruto e gés natural 33 42
3 Produtos ndo energéticos das industrias extractivas; 1354 931
turfa; urénio e tério
4 Produtos alimentares, bebidas e tabaco 8122 2.595
5 Téxteis e produtos téxteis; couro e artigos de couro 454 285
6 Madeira e cortiga e suas obras (excepto mobilidrio); 5.222 2.205
obras de espartaria e de cestaria; pasta, papel e cartdo
€ seus artigos; material impresso, suportes gravados
7 Coque e produtos petroliferos refinados 366 490
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha 4.759 1.265
e de matérias pldsticas; combustivel nuclear
9 Outros produtos minerais ndo metdlicos 3.893 2.166
10 Metais de base; produtos metdlicos transformados, 3359 1.606
excepto mdquinas e equipamento
1 Méquinas e equipamentos n.e.; méquinas de escritério 1140 428
e equipamento informdtico; maquinas e aparelhos
eléctricos n.e.; equipamento e aparelhos de
radiotelevis@o e telecomunicagges; instrumentos
de medicina, de precisdo e de dptica; relégios
12 Material de transporte 4.381 an
13 Mdveis; outros produtos das indUstrias transformadoras 772 862
ne.
14 Matérias-primas secunddrias; residuos municipais 1173 443
e outros residuos
15 Correio, encomendas 1.624 10
16 Equipamento e material utilizados no transporte 919 427
de mercadorias
17 Mercadorias transportadas no contexto de uma mudanga 23 0
de cardcter privado ou profissional; bagagem e artigo que
acompanham os vigjantes; veiculos a motor transportados
para reparagdo;outros bens ndo mercantis n.e.
18 Mercadorias grupadas: diversos tipos de mercadorias 1.689 469
transportados em conjunto
19 Mercadorias ndo identificéveis: mercadorias que, 105 396
por determinado motivo, ndo podem ser identificadas
€, por conseguinte, ndo se podem classificar num dos
grupos de OTa 16.
20 Outras mercadorias n.e. 0 180
Total 52.140 17.903

Fonte: EUROSTAT. Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria. Regulamento C1172/98

> Ap6s a publicacdo do ultimo relatério do OTEP (2008), o EUROSTAT alterou a nomenclatura que utiliza para agrupamento de produtos.

O numero de posicdes associadas a cada tipologia de produtos passou de 24 para 20 posicdes.al.

83



84

Os valores da Tabela 13 estdo reflectidos no Grafico 35.

GRAFICO 35

Tipologia e volume de mercadorias carregadas e descarregadas em Espanha
e Portugal, em transporte internacional, em camiées matriculados em Espanha
e Portugal (2009)
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Fonte: EUROSTAT. Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria. Regulamento C1172/98

Nota: A escala dos graficos é diferente.

Grupo de mercadorias Tipo de mercadorias

1 Produtos da agricultura, da produc@o animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtos da pesca

2 Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural

3 Produtos ndo energéticos das indUstrias extractivas; turfa; uréinio e tério

4 Produtos alimentares, bebidas e tabaco

5 Téxteis e produtos téxteis; couro e artigos de couro

6 Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, papel e cartdo
e seus artigos; material impresso, suportes gravados

7 Coque e produtos petroliferos refinados

8 Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias pldsticas; combustivel nuclear

9 QOutros produtos minerais ndo metdlicos

10 Metais de base; produtos metdlicos transformados, excepto mdquinas e equipamento

1 Mdgquinas e equipamentos n.e.; mdquinas de escritério e equipamento informdtico; méquinas e aparelhos
eléctricos n.e; equipamento e aparelhos de radiotelevisdo e telecomunicagdes; instrumentos de medicina,
de precisdo e de ptica; relégios

12 Material de transporte

13 Méveis; outros produtos das industrias transformadoras n.e.

14 Matérias-primas secunddrias; residuos municipais e outros residuos

15 Correio, encomendas

16 Equipamento e material utilizados no transporte de mercadorias
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Grupo de mercadorias Tipo de mercadorias

17 Mercadorias transportadas no contexto de uma mudanga de cardcter privado ou profissional; bagagem
e artigos que acompanham os viajantes; veiculos a motor transportados para reparagdo; outros bens
ndio mercantis n.e.

18 Mercadorias grupadas: diversos tipos de mercadorias transportados em conjunto

19 Mercadorias ndo identificGveis: mercadorias que, por determinado motivo, ndo podem ser identificadas e,
por conseguinte, ndo se podem classificar num dos grupos de 01 a 16.

20 Outras mercadorias n.e.

Fonte: EUROSTAT. Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria Regulamento C1172/98

Em 2009, no que se refere ao tipo de mercadorias movimentadas pela rodovia, em transpor-
te internacional, destacam-se, do lado espanhol, os produtos da agricultura, da producdo
animal, da caca da silvicultura; peixe e outros produtos da pesca que representaram 24% do

total, seqguindo-se os produtos alimentares, bebidas e tabaco (16%).

No caso de Portugal, observa-se que, em 2009, foram predominantes os produtos alimenta-
res, bebidas e tabaco (14,5% do total), sequindo-se a madeira e cortica e suas obras (excep-
to mobilidrio), os produtos da agricultura, da producdo animal, da caga da silvicultura; peixe
e outros produtos da pesca, e os outros produtos minerais ndo metalicos, cada um deles

representando cerca de 12% do total.

TRANSPORTE DE MERCADORIAS
POR CAMINHO-DE-FERRO

A liberalizagcdo do sector ferroviario permitiu a entrada de novos operadores no negécio
do transporte de mercadorias, até agora monopolizado, respectivamente, pela CP e pela
Renfe. Entraram no mercado as empresas Takargo Rail (Portugal) e COMSA Rail Transport
(Espanha). Adicionalmente, em meados de 2009 ambas as empresas formalizaram a sua
associa¢do com a formacdo da empresa lbercargo Rail, com vista a facilitar a sua operacdo

na Peninsula Ibérica.

No Grafico 36 apresenta-se a evolu¢do, desde 1990, do transporte internacional de merca-

dorias com origem e destino em Portugal.
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GRAFICO 36

Evolucao do transporte internacional de mercadorias, por caminho-de-ferro,
de/para Portugal, por regioes de origem/destino (1990-2009)
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Fonte: Portugal: CP

O transporte internacional de mercadorias por caminho-de-ferro de e para Portugal sempre teve
Espanha como principal origem/ destino. As trocas comerciais de Portugal com os outros paises
sdo reduzidas e o volume de mercadorias transportado pela ferrovia de/para outros paises que
ndo Espanha tem caido de ano para ano. Em 2004 estas trocas representavam 4%, em 2006 0,4%

e em 2009 apenas se registaram intercdmbios com Espanha.

Os dados de 2009 reflectem um volume de tréfego internacional de mercadorias pela ferrovia
da ordem das 503 539 toneladas, das quais 68% (344 593 toneladas) representam descargas
em Portugal provenientes de Espanha. Das 503 mil toneladas transaccionadas, cerca de 30%

efectuaram-se através das empresas Takargo Rail y Comsa Rail

Estes numeros indicam um decréscimo relevante relativamente a 2006 (1 079 687 to-
neladas), quando teve inicio a trajectéria descendente do volume total de mercadorias

transportadas pela ferrovia.
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TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIAS

TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIAS DE ESPANHA E PORTUGAL
COM O RESTO DA EUROPA

O transporte maritimo de mercadorias de Espanha e Portugal com os restantes paises euro-
peus situou-se em 115,5 milhdes de toneladas no ano 2009, o que evidencia um ligeiro decrés-
cimo face a 2008, ano em que se movimentaram 126,4 milhdes de toneladas. A distribuicdo de
mercadorias para cada pais variou em alguns aspectos, entre 2008 e 2009. Espanha passou de

83,5% das trocas com o Resto da Europa para 85,5% e Portugal passou de 16,5% para 14,5%.

O Gréfico 37 apresenta o trafego de mercadorias por via maritima com origem/destino nos

portos da Peninsula Ibérica de e para os diferentes paises europeus.

GRAFICO 37

Distribuicao do trafego de mercadorias por via maritima com origem/destino
nos portos da Peninsula Ibérica (2009)
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Fonte: Espanha: Ministério de Fomento e Puertos del Estado
Portugal: ex-Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes, Gabinete de Planeamento Estratégico
e Relagdes Internacionais/Portos Nacionais
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Observa-se a importancia da Italia nas relagdes maritimas dado que absorve 15% do to-
tal de mercadorias com origem ou destino na Peninsula Ibérica. Na relacdo com a Unido
Europeia sdo também importantes para Espanha e Portugal as trocas com o Reino Unido,
Holanda e Franca com pesos relativos de 11%, 10% e 8%, respectivamente, sobre o total

das trocas por via maritima no contexto europeu.

Fora da Unido Europeia destaca-se o trafego com a Russia (14% do total) e em menor escala

com a Turquia (8% do total).

Na Tabela 14 evidencia-se o volume de toneladas movimentadas por Espanha e Portugal de
e para os paises europeus, agrupados segundo a sua relacdo com a Unido Europeia. Assim, a
antiga Unido Europeia de 15 Estados Membros absorve 69,4% dos movimentos comerciais;
os paises aderentes em 2004 e 2007 representam cerca de 10%, o mesmo que os paises can-

didatos; o resto da Europa representa 27% do total.

TABELA 14

Distribuicdo do transporte de mercadorias entre a Peninsula Ibérica e o Resto da
Europa em ambos os sentidos (2009)

(milhes de toneladas)

Total em ambos os sentidos

Espanha Portugal Total
UNIAO EUROPEIA Antiga UE-15 583 11 694
Novos paises aderentes (2004) 4,2 04 4,6
Novos paises aderentes (2007) 4,2 1,0 52
Pafses candidatos 84 1.0 95
Resto da Europa 236 33 26,9
TOTAL EUROPA 98,7 16,8 15,5
Antigua UE 15 + Suiza + Noruega 612 12,4 73,6

Fontes: Espanha: Ministério de Fomento e Puertos del Estado
Portugal: ex-Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes, Gabinete de Planeamento Estratégico
e Relagdes Internacionais/Portos Nacionais

De seguida, detalha-se separadamente para Espanha e Portugal a importancia dos diferen-

tes grupos de paises na distribuicdo das trocas comerciais por via maritima (Grafico 38).
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GRAFICO 38

Distribuicao relativa das trocas comerciais por via maritima de Espanha
e Portugal com o resto da Europa (2009)
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Fontes: Espanha: Ministério de Fomento e Puertos del Estado
Portugal: ex-Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunica¢des, Gabinete de Planeamento Estratégico
e Relacdes Internacionais/Portos Nacionais

Na Figura 10 representa-se a relacdo entre os portos peninsulares e os cinco principais paises

da UE 27 com os quais estes mantém rela¢des comerciais de importacdo e exportacdo.



FIGURA 10

Trafego internacional de mercadorias com os cinco principais paises da UE-27,
com origem e destino nos portos da Peninsula Ibérica (2009)
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Os principais portos importadores da UE 27 sdo Barcelona, Valencia e Bilbao com um volume
de trafego de 6,8; 4,9 e 4,4 milhdes de toneladas, respectivamente. De seguida, encontra-se
o principal porto portugués, Lisboa, com 4,2 milhdes de toneladas. Os portos mediterrani-
cos tém Italia como principal origem, seguida de Franca. Na vertente atlantica e cantabrica

as mercadorias provém principalmente do Reino Unido, Holanda e Franca.

Relativamente as exportacdes, os principais destinos sdo o Reino Unido, a Holanda e a Bél-
gica na vertente atlantica e cantabrica e Italia na orla do Mediterraneo. Nas exporta¢des, o
predominio mediterranico é mais evidente nos portos de Barcelona (3,3 milh&es de tonela-
das), Valencia (3,1 milhdes de toneladas) e Baia de Algeciras (2,9 milhdes de toneladas) nas
trés primeiras posi¢oes. Leixdes é o principal porto exportador portugués (1,7 milhdes de

toneladas) e encontra-se na sexta posicdo peninsular.

No Gréfico 39 esta reflectida a evolucdo do transporte de mercadorias por via maritima de

Portugal e Espanha com o conjunto da Unido Europeia.

Ao longo dos anos o volume das trocas comerciais peninsulares com a Unido Europeia cres-
ceu ao ritmo a que evoluiram as importacdes e exporta¢des espanholas, j4 que Portugal
mantinha o seu volume de mercadorias transportadas com pequenas variacoes. Entre 1999
e 2007 o peso de Espanha passou de 79% para 86%. Entre 2007 e 2009 o trafego de merca-
dorias entre a Peninsula Ibérica e a Unido Europeia registou um decréscimo de 9%, baixan-
do dos 87 milhdes de toneladas transportadas em 2007 até aos 79 milhdes de toneladas de

2009, dos quais 12 milhdes eram efectuados por Portugal e 67 milhées por Espanha.
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GRAFICO 39

Evolucao das trocas de mercadorias por via maritima entre a Peninsula Ibérica,
a UE-25 e a UE-27 (1999-2009)
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TROCA DE MERCADORIAS POR VIA MARITIMA
ENTRE ESPANHA E PORTUGAL

Analisada a relacdo com o conjunto da Unido, as Tabelas 15 e 16 pretendem representar o
trafego maritimo nos diferentes portos espanhois com Portugal e dos portos portugueses

com Espanha, respectivamente.

No periodo de 2003-2009, as Autoridades Portuarias da Baia de Algeciras e Valencia sdo os
principais portos receptores das mercadorias que provém de Portugal por via maritima. O
porto de Huelva também figurava habitualmente neste grupo, mas em 2009 registou um

decréscimo assinalavel no volume de mercadorias com origem em Portugal.



TABELA 15
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Evolucao do movimento de mercadorias por via maritima entre os principais

portos espanhdis e os portos portugueses, em ambos os sentidos (2000-2009)

(em toneladas)

IMPORTACOES ESPANHOLAS A PARTIR DE PORTUGAL

Autoridade Portudria Espanhola 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Bahia de Algeciras 432.887 469.654 431.288 581.534 538.539 601.625 638.140
Valencia 226.562 293.574 394.287 591.045 335138 445.641 487.769
Sta Cruz de Tenerife 74511 35.883 44.404 15.686 29.299 18.303 141.203
Las Palmas 12.467 59.984 65.994 104.809 170.825 115.779 103.910
Tarragona 54.488 18.446 34.547 58.764 64.612 65.116 75.295
Sevilla 3.054 187.148 179395 263.295 249.158 128,512 74.963
Barcelona 136.476 36.560 117.967 135.326 64.914 148.091 55313
Huelva 104.761 368196 242.789 231.406 634.675 519.229 50.869
Mdlaga = 185.619 180.757 158.608 148770 191.642 42.409
Gijon - 59.546 26.223 31.419 48330 38156
Vilagarcfa 2438 = 91.508 95.522 36.391 89.375 31177
Castellén 9.703 25.383 23115 50.089 82.362 123.615 24.550
Bilbao 38.444 5.415 50.658 4.635 30.802 47.602 18.699
Vigo 10.10 13.934 5.277 41.858 37.923 20.073 18394
A Corufia 5.867 4.366 12.052 11.545 32.446 17.271 17.677
Bahia de Cddiz 1173 31188 54.429 19 4.905 3.438 1.006
Qutros 165.101 331.057 325.506 370.544 343160 176.672
Total 1.278.042  2.063.407 2313519 2.741.008 2.835338 2760314 1.840.786

EXPORTACOES DE ESPANHA PARA PORTUGAL

Autoridade Portudria Espanhola 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Bahia de Algeciras 382.588 475974 422264 438663 575246 812203  657.066  600.623
Huelva 195.636 277119 130.048  206.432 127162 152.624 118900  232.209
Valencia 134.045 180.226 214366 264.938 334772 474194 263.229 214.616
Barcelona 43670 26.371 154.297 149.347 160.037 138.931 169.345 138.072
A. Corufia 6.542 8928 61382  216.668 148338 267334 161.738 129.914
Las Palmas 29.923 40.400 8.664 7.316 30170 7.068 79.080 n2.419
Tarragona 25.838 56.519 98.681 94.498 92.523 62.225 96.907 75519
Cartagena 23971 16.345 19.877 26.956 48124 - 37.320 63189
Ferrol-San-Cibrao = 3.267 19.798 50.051 25.534 60.648 109.478 62.070
Bilbao 17165 13.974 31129 73933 113.510 96.466 9491 52779
Avilés 22.01 18.255 114.651 79.854 58.790 66.971 22.370 45.012
Sta Cruz de Tenerife 7.242 12.833 78.930 31.866 18.843 24180 42.480 39170
Baleares 3479 3.405 - - 2.064 27.594 32.654 31715
Bahia de Cddiz 14.609 19.788 376 496 1.890 301.694 31954 30.981
Vigo 6.584 19.305 21.319 20.344 14.607 1.792 17.588 23.634
Gijon 9.175 2.286 2735 2.690 12.056 28.589 28.884 20.724
Sevilla 2.929 212.660 3100 3.034 3.086 9.680 12760 14.668
Vilagarcia 1.367 = = = 2.050 29.803 = 7126
Melilla 227 8 - - - 28 - 2412
Almeria - Motril = 22.734 10.995 3.535 2 7.544 = 677
Mdlaga = 64.733 203 5.069 24.989 57172 14175 169
Marin-Pontevedra 33 4.889 58.400 21.040 - 45 - 63
Castellon 16.030 40.153 24191 23.949 42.058 36.012 54.964 -
Alicante - 28 - - 88 24 21.677 -
Pasajes 8942 22 8.126 4.356 - - 3312 -
Santander 3.819 = = = 148 = 2919 S
Ceuta 538 204 = = = = = -
Total 956.363 1.520.426 1.483.532 1.725.035 1.836.057 2.673.361 2.073.981 1.897.761

Fonte: Puertos del Estado de Espaia
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Relativamente as exportacdes, a Autoridade Portuaria da Baia de Algeciras é a que movi-
menta um maior volume de produtos com destino a Portugal; com algum distanciamento,

seguem-se Valencia e Huelva.

TABELA 16

Evolucdao do movimento de mercadorias por via maritima entre os principais
portos portugueses e os portos espanhdis, em ambos os sentidos (2000-2009)

(milhares de toneladas)

IMPORTACOES PORTUGUESAS A PARTIR DE ESPANHA

Administragtio 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Portudria

Aveiro 74.2 756 613 59.4 68.2 60.7 489 704 2299 1.0
Leixdes 4682 444.6 504.6 3929 426.4 566.3 5901 846.7 650.8 3921
Lisboa 456.5 3843 284.4 3019 450.5 406.3 4809 559.4 564.2 534.5
Settbal 2371 2122 2921 2521 196.2 186.3 200.8 346.6 1n4.9 226.8
Sines 4684 191.5 160.7 1573 163.2 3379 3882 5613 475 5063
Total 1704.4 1308.3 1303.2 1163.6 1304.4 1557.4 1708.8 23843 1977.4 1670.7

EXPORTACOES DE PORTUGAL PARA ESPANHA

Administracdo 554 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Portudria

Aveiro 85 9.2 11 44 16.9 1659 106.1 198.6 319 0.0
Leixdes 195.6 194.6 192.8 239.6 410.6 4131 468.5 466.7 2735 177.8
Lisboa 3037 3143 265.5 467. 606.3 504.4 7373 7201 6755 316.2
Settbal 106.3 103.5 149.4 556.7 4213 424.8 4495 518.2 4225 140.0
Sines 65.2 1011 1037 120.7 3726 547.0 811.9 5734 7931 7701
Total 679.5 722.6 724 1388.6 1827.7  2055.2 25733 2476.9 2476.3 1404.1

Fonte: Portugal: ex-Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes, Gabinete de Planeamento Estratégico
e Relagdes Internacionais/Portos Nacionais

Analisando as importa¢des portuguesas com origem espanhola, destacam-se os portos de
Leixdes, Lisboa e Sines. O porto de Leixdes foi o porto mais expressivo neste tipo de relagdes
na ultima década ainda que uma quebra acentuada no ano 2009 o tenha relegado para
terceira posicdo. O porto de Lisboa caracteriza-se por apresentar valores bastante constan-
tes ao longo dos ultimos anos. Finalmente, no porto de Sines verificou-se um acentuado

crescimento desde 2005.

Relativamente as exportac¢des, os portos de Lisboa e Sines sdo os mais importantes. Tal como
sucedia com as importacdes, o porto de Sines cresceu bastante nos ultimos cinco anos e

converteu-se no principal porto portugués neste tipo de trafego.
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A evolucdo das relagdes maritimas entre Portugal e Espanha de 2000 a 2009 encontram-se

reflectidas no Grafico 40.

GRAFICO 40

Evolucao das trocas de mercadorias por via maritima entre a Espanha e Portugal,
em ambos os sentidos (2000-2009)
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RESUMO DO TRAFEGO DE MERCADORIAS

O total de mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal no ano 2009 aproximou-se
dos 26 milhdes de toneladas. No Grafico 41 observa-se que o transporte rodoviario repre-

sentou 83,6% destas trocas comerciais, o maritimo 14,5% e o ferroviario apenas 1,9%.

A evolucdo do volume de mercadorias transportadas, no periodo 1991-2009, figura no

Grafico 42.
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GRAFICO 41

Distribuicao relativa das trocas de mercadorias entre Espanha e Portugal, por
modo de transporte (2009)
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Fontes: Rodovia: EUROSTAT, Regulamento C1172/98
Ferrovia: CP (Portugal)
Via maritima: Puertos del Estado (Espanha)

GRAFICO 42

Evolucao do volume de mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal,
por modo de transporte (2000-2009)
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Fonte: Rodovia: EUROSTAT, Regulamento C1172/98. Ferrovia: CP (Portugal). Via maritima: Puertos del Estado (Espanha)

O transporte rodoviario é o modo que mais se destaca nas trocas comerciais entre os dois
paises, em 2000 representava 78% das trocas comerciais enquanto em 2009 representava
84%. Durante este periodo, o transporte maritimo diminuiu de 16% para 14% e o ferrovia-

rio passou de 6% para 2%, reduzindo a sua quota de volume transportado em 46%.
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CONCLUSOES

O sexto relatério do Observatoério Transfronteirico Espanha-Portugal (OTEP) analisa as infra-
estruturas de ligacdo entre os dois paises e os aspectos ligados ao movimento de pessoas
e mercadorias, cujas dindmicas associadas podem funcionar como apoio a tomada de deci-
sOes em matéria de transportes.

Com base nos dados recolhidos, podem tirar-se algumas conclusdes sobre o trafego trans-

fronteirico intra-peninsular, nomeadamente:

Em 2009, verificaram-se as mais baixas taxas de crescimento do PIB dos ultimos 12
anos analisados neste relatério, registando-se, pela primeira vez, valores negativos

para Espanha, Portugal, UE15 e UE 27.

Em 2009, o valor do comércio externo conjuntamente de Espanha e Portugal com o
resto da Europa, diminuiu para niveis idénticos aos de 2003, situando-se nos 276 mi-
Ihdes de euros (-21% que em 2008). As transaccdes com a UE27 representavam cerca
de 90% do total, com predominancia para os paises da UE15 (85% do total). Cerca
de 85% das transac¢des comerciais do conjunto ibérico correspondem ao comércio
externo espanhol, o que espelha a dimensao e dinamica distintas das economias dos
dois paises e que se reflecte também no volume de mercadorias transaccionadas,
bem como nos fluxos de transporte e volumes de trafico associados. Entre ambos os
paises o valor das transac¢des em 2009, ascendeu a 277 mil milhdes de euros, o que

corresponde, em volume, a 187 milhdes de toneladas.

Desde a publica¢do do ultimo relatério do OTEP foram criadas 6 novas ligagdes via-

rias entre ambos os paises e diversas intervencdes se encontram em curso:

A liga¢do Verin-Chaves encontra-se totalmente em servico desde meados

de 2010;

Foi concluida, do lado portugués, a execuc¢do do troco entre Vilar Formoso e
a fronteira espanhola. Do lado de Espanha, as obras que ligam o municipio
de Fuentes de Ofioro com a fronteira portuguesa foram adjudicadas durante

o segundo trimestre de 2009, mas a obra ainda ndo teve inicio;
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A ligacdo entre Castelo Branco e Monfortinho, incluida no IC 31 tem o seu
tracado parcialmente aprovado, ndo existindo para ja previsao para a reali-
za¢do da obra. Do lado espanhol, alguns trocos foram ja abertos ao trafego
e estd pendente de licitacdo e adjudica¢do para inicio das obras a conexao de
Moraleja até a fronteira portuguesa;

O troco Sevilla - Rosal de la Frontera — Vila Verde Ficalho — Beja é constituido
por varios sublancos, a maioria dos quais deverdo entrar em servi¢o no ultimo
trimestre de 2012. Do lado espanhol, o troco de liga¢do da N-630 até a fron-

teira portuguesa encontra-se em fase de consulta publica.

Quanto as ligacdes ferroviarias, existem também interven¢bes em curso em ambos os paises:

Na ligacdo Madrid-Lisboa foram concluidos diversos estudos que se encon-
travam em curso e, na cimeira de Zamora, em Janeiro de 2009, foi assinada
uma declaracdo de inten¢des para a localizacdo, financiamento, exploragéo e
jurisdicdo da Estacdo Internacional. Acordou-se na sua localizagdo na zona de
fronteira, com instala¢des de passageiros em territério espanhol e de merca-
dorias em territério portugués. Do lado espanhol encontra-se em execuc¢do o
sub-troco entre Caceres e Badajoz;

Na ligagao Vigo-Porto foi consensualizado entre as partes o ponto de atraves-
samento do rio, bem como os respectivos tracados de acesso;

Na liga¢do Salamanca-Aveiro foi concluida a Nota Técnica de seleccdo de
corredores e, do lado espanhol, licitadas as obras de ligagdo em Medina del
Campo com a Linha Madrid-Olmedo-Zamora;

Na liga¢do Sevilha-Huelva-Faro, foram concluidos os trabalhos respeitantes
ao Estudo de Mercado relativo as Conexdes Ferroviarias, no ambito das
relagdes de viagem em territério nacional, referentes ao Baixo Alentejo e
Algarve e, do lado espanhol, encontram-se em redaccao os projectos do

troco Sevilha-Huelva.

No que respeita ao transporte aéreo destaca-se a entrada em servico do aeroporto

de Beja e do novo terminal 1 do aeroporto de Barcelona.

Durante o ano 2009, um total de 62,2 milhdes de passageiros atravessaram a frontei-

ra entre ambos os paises, considerando os transportes terrestres (rodovia e ferrovia),
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aéreo e fluvial. Relativamente a 2008, tal representou um aumento de 2,5%, o qual
teve origem no transporte rodoviario, uma vez que nos restantes modos de trans-

porte o nimero de passageiros diminuiu.

O transporte rodoviario é o principal protagonista do fluxo de passageiros
entre Espanha e Portugal, concentrando 95% dos movimentos, o que equiva-
le a um trafego médio diario de 85 300 veiculos (-1,7% que em 2008).

O caminho-de-ferro, com 178 mil passageiros transportados ndo apresentou
grandes variagoes.

O transporte aéreo, apesar de representar apenas 4,3% das trocas de merca-
dorias entre Espanha e Portugal, é o segundo modo mais utilizado no trans-
porte de passageiros com 2,7 milhdes de passageiros transportados. Analisan-
do a relagdo com os restantes paises europeus, o fluxo conjunto foi de 117
milhdes de passageiros (correspondendo 84% a Espanha e 16% a Portugal).
Relativamente a anterior edi¢do do relatério do OTEP destaca-se um cresci-
mento de 12% na relacdo Portugal - Europa, enquanto com o conjunto dos
paises da Unido Europeia, Portugal registou um decréscimo de 22%. O prin-
cipal pais de origem e destino dos aeroportos peninsulares € o Reino Unido
seguido a alguma distancia da Alemanha, Franca e Italia.

As conexdes fluviais entre Espanha e Portugal tém registado um maior niime-
ro de passageiros do que as ferroviarias. Durante o ano 2009 as ligac¢oes flu-
viais foram utilizadas por 250 mil passageiros (0,4% do total de passageiros

que cruzaram as fronteiras em ambos os sentidos).

Em 2009, as mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal ascenderam a 25,8

milhdes de toneladas.

A maior parte das trocas (83,6%) realizaram-se através da rodovia que regis-
tou um trafego médio diario de 10 176 camides, sendo a fronteira de Fuentes
de Ofioro - Vilar Formoso a conexdo mais utilizada.

No transporte por caminho-de-ferro destaca-se a entrada no mercado de
novas empresas de transporte. A Takargo Rail em Portugal e a COMSA Rail
Transporte em Espanha realizaram 30% das trocas de mercadorias em 2009,
ano ao longo do qual foram transportadas pela ferrovia perto de 504 mil

toneladas.
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Cerca de 14% das mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal em
2009 seguiram por via maritima, o que equivale a 3,7 milhdes de toneladas
transportadas. Com o resto da Europa, as trocas comerciais dos dois paises
ascenderam a 115,5 milhGes de toneladas (9% menos do que em 2008). As

principais origens e destinos foram Italia, Russia e Reino Unido.
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Anexo 1 - ITRT 2008: Principais Conclusoes

AMBITO E OBJECTIVOS DO INQUERITO

A realizacdo do Inquérito ao Transporte Rodoviario Transfronteirico de Veiculos Pesados de
Mercadorias (ITRT), em 2008, foi impulsionada pela necessidade, reconhecida na Cimeira
Ibérica de Novembro de 2005, de obter dados quantitativos e qualitativos relativamente ao
trafego transfronteirico de veiculos pesados de mercadorias nas fronteiras luso espanholas.
A semelhanca do que acontece nas fronteiras entre Espanha e Franca, os resultados deste
inquérito possibilitaram um conhecimento aprofundado sobre os aspectos que caracteri-
zam o transporte de mercadorias em veiculos pesados, permitindo obter dados detalhados
sobre a tipologia de veiculos que atravessam as fronteiras, o tipo de carga transportada, o
transporte em vazio, o peso total transportado por tipo de veiculo, a origem e destino das

mercadorias, entre outros.

O desenvolvimento desta opera¢do estatistica (promovida pelo GPERI/ex-MOPTC em cola-
boracdo com a Secretaria de Estado dos Transportes/Ministério do Fomento espanhol), bem
como a analise dos resultados, ficou a cargo do Instituto Nacional de Estatistica portugués e
realizou-se em sete fronteiras, seleccionadas com base no respectivo trafego médio diario re-

gistado em anos anteriores, e em ambos os sentidos de trafego, de acordo com a Figura 1.

Com base nos elementos recolhidos, foi possivel caracterizar o trafego de pesados de mer-
cadorias e efectuar uma analise das caracteristicas dominantes dos diferentes perfis de tra-

fego encontrados.

Para a realizacdo do ITRT foi indispensavel a colabora¢do de diversas entidades portuguesas
e espanholas, cujos esforcos contribuiram para que a inquiri¢do fosse desenvolvida com
sucesso nas suas diferentes vertentes. Entre as entidades que participaram neste inquérito,
encontram-se, para além da Secretaria de Estado de Transportes espanhola, a Direccién-
Geral de Carreteras, a Universidad da Estremadura, a Guarda Nacional Republicana, as Es-

tradas de Portugal, S.A. e a BRISA.
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FIGURA1

Fronteiras seleccionadas para a realizacao do ITRT
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ASPECTOS METODOLOGICOS

A inquiricdo que esteve na base do ITRT consistiu na recolha trimestral de informacgéo, por
amostragem, através de entrevistas presenciais aos condutores de veiculos pesados de mer-
cadorias nas principais fronteiras luso-espanholas (entrada e saida de Portugal).

Através do ITRT pretendeu-se alargar a abrangéncia de uma inquiri¢do piloto anteriormen-
te realizada e superar as lacunas de informacdo existentes. Assim, a concep¢do do ITRT pas-
sou desde logo pela definicdo de metodologias e aspectos de inquiri¢do que permitissem

a estimativa:

Do nimero de veiculos pesados de mercadorias nas fronteiras por nacionalidade e tipo
de veiculo;

Da estrutura dos movimentos de mercadorias transportadas pelos veiculos pesados de
mercadorias por tipo de mercadoria (com base na nomenclatura NSTR - edi¢do revista
- EUROSTAT)

Da matriz dos locais de origem e de destino da principal mercadoria transportada pe-

los veiculos pesados de mercadorias.

O horario definido para a inquiricdo variou em funcdo do volume de trafego em cada fron-
teira. A recolha em periodo nocturno foi assegurada pelo Ministério do Fomento através de

uma equipa de colaboradores da Universidade da Estremadura.

O ano da realiza¢do do estudo foi 2008, prevendo-se que esta inquiri¢do seja realizada de
4 em 4 anos, tendo em conta, por um lado, os recursos logisticos e financeiros de grande
monta que é necessario mobilizar para a sua realizacao e, por outro lado, admitindo-se que
a estrutura e caracteristicas do trafego de pesados entre as fronteiras ndo se altera de forma

significativa com uma granularidade temporal inferior a essa.
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TRAFEGO TRANSFRONTEIRICO — CARACTERISTICAS GERAIS
0S VEICULOS PESADOS DE MERCADORIAS
O trafego transfronteirico nas principais fronteiras luso-espanholas, em 2008, foi uniforme-

mente distribuido em ambos os sentidos — 50,9% do trafego realizou-se entre Espanha e

Portugal e o restante (49,1%), em sentido inverso, num total de 3,5 milhdes de veiculos.

Espanha - Portugal

50,9%

Portugal - Espanha

49,1%

Fonte: ITRT

Do total de 3 508 384 veiculos pesados de mercadorias que atravessaram as principais fron-
teiras luso-espanholas em 2008, 62,7% eram de matricula portuguesa e 32,2% de matricula
espanhola. As restantes nacionalidades de matricula representaram apenas 5,1% do total

de matriculas em circulacdo nestas fronteiras.
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GRAFICO 2

Percentagem de veiculos por nacionalidade da matricula, em ambos os sentidos
de trafego (2008)

Portugal 62,7%

Espanha 32,2%

Outros 5,1%

Fonte: ITRT

A proporcao de veiculos com matriculas mais recentes no conjunto de veiculos com matri-
culas ndo nacionais é comparativamente superior a verificada nos veiculos com matricula
portuguesa. De facto, enquanto a proporg¢do de veiculos com matricula nacional posterior
a 2004 (até 2008) foi de apenas 36,0%, nos casos de veiculos com matriculas espanhola e
“Outras” as propor¢des de veiculos recentes foram muito superiores (42,8% e 66,7%, res-

pectivamente).

GRAFICO 3

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias, por ano de matricula,
segundo a nacionalidade da matricula (2008)

PORTUGAL
ESPANHA
OUTRAS
B A€ 2004 Ginclusive) B PosTERIOR A 2004 Niio especificado
Fonte: ITRT
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A distribuicdo por categoria de veiculo revela que o numero total de veiculos articulados a
circular nas fronteiras foi de 83,2% do total (quase 3 milhdes de veiculos) sendo as restan-
tes categorias muito menos representativas, com a categoria de camido a registar perto de
420 mil veiculos (11,9% do total) e a de comboio rodoviario pouco mais de 150 mil veiculos
(4,4% do total). Os tractores rodovidrios apresentaram uma importancia residual - apenas

0,5% do total de veiculos pesados.

GRAFICO 4

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias por categoria de veiculo,
em ambos os sentidos de trafego (2008)

Veiculo Articulado
83,2%

Camitio
1,9%

Comboio Rodovidrio
4,4%

Tractor Rodovidrio
0,5%

Fonte: ITRT

Os veiculos com 5 eixos predominaram em ambos os sentidos do trafego fronteirico, as-
cendendo a mais de 80% do total de veiculos, seguidos pelos de 2 eixos com 8%, pelos de
4 eixos 5% e pelos de 3 eixos com 4%. Em contrapartida, os veiculos com 6 ou mais eixos

representaram apenas 1% do total do trafego em ambos os sentidos.
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GRAFICO 5

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias, segundo o niimero
de eixos, em ambos os sentidos de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

Em 2008, a maioria dos veiculos pesados de mercadorias (90,6%) que atravessaram as frontei-
ras luso-espanholas apresentava um peso bruto superior a 26 000 quilos, seguindo-se os vei-
culos com peso bruto entre os 10 000 e os 19 000 quilos. Apenas 1,5% dos veiculos tinha peso

bruto inferior a 10 000 quilos.

GRAFICO 6

Distribuicdo relativa dos veiculos pesados de mercadorias, por escaldo de peso
bruto, em ambos os sentidos de trafego (2008)

100%
90%
80%
70%

[l ~2s000kg

[l 119000kg - 26000Kg1

[ 110000Kg - 19000Kg ]

Il - 10000Kg

60%
50%
40%
30%
20% -
10%

2,5%

0% 15%

Fonte: ITRT
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Os veiculos que seguiam em carga, no sentido Espanha-Portugal, ascenderam a 81,6% do total

(incluindo os veiculos em transito), face a 70,9% de veiculos em carga, em sentido contrario.

GRAFICO 7
Numero e percentagem de veiculos em carga face ao total, por sentido de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

Nota: Estdo incluidos os veiculos pesados de mercadorias em transito em Portugal.
Ainda relativamente aos veiculos em carga, em 2008, Espanha assumiu-se como o principal

mercado de origem/destino (72,5%), seguindo-se, a larga distancia, a Franca (com 10,3%) e a

Alemanha (com 5,4%).
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GRAFICO 8

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias em carga, que atravessam
a fronteira luso-espanhola, por paises de origem/destino da mercadoria, em ambos
os sentidos de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

No trafego em ambos os sentidos, cerca de um quarto (23,3%) dos veiculos pesados de merca-
dorias encontrava-se em vazio, ndo transportando nenhuma mercadoria no momento em que

atravessou as fronteiras luso-espanholas.

De entre os veiculos que transportavam mercadorias, quase metade (47,6%) apresentava uma
elevada taxa de utilizacdo da capacidade de carga, ou seja, 75% ou mais. Por outro lado, cerca
de um terco (33,8%) do total de veiculos que se encontravam em carga apresentava uma taxa

de utilizacdo abaixo dos 50% da capacidade total.
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GRAFICO 9

Distribuicdo relativa dos veiculos em carga e em vazio no trafego transfronteirico
em ambos os sentidos de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

Nota: Estdo incluidos os veiculos pesados de mercadorias em transito em Portugal.

Quanto ao transporte de mercadorias perigosas, do total de veiculos a circular nas fronteiras
luso espanholas, apenas 2,6% dos veiculos pesados (3,5% dos veiculos em carga) apresentavam

sinalizacdo referente a este tipo de mercadoria.
Os identificadores de perigo mais frequentes foram “Matéria Liquida muito inflamavel”

(19,6%), “Matéria corrosiva” (18,1%) e “Matérias perigosas diversas transportadas a

quente” (12,2%).
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GRAFICO 10

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias a efectuar transporte
de matérias perigosas, por tipo de matérias perigosas transportadas, em ambos
os sentidos de trafego (2008)

Gés asficiante 8,1%

Gas lig. refrig., inflam.; 2,2%
Gds comburente 4,7%

Gds inflamavel 11,3%

Matéria liquida inflamdvel 8,5%

Ndo Transporta
2,6% Mercadoria Perigosa

97,4%

Matéria liquida muito inflamdvel 19,6%

Transporta
Mercadoria Perigosa

Mat. perigosa amb., matérias
perigosas diversas; 6,9%

Matérias perigosas diversas
transportadas a quente 12,2%

Outros 8,4%

Fonte: ITRT

AS MERCADORIAS TRANSPORTADAS

No sentido Espanha-Portugal, foram transportadas 54,5% do total das mercadorias que
cruzaram as principais fronteiras luso espanholas em 2008. No sentido Portugal-Espanha o

valor correspondente foi de 45,6%.

As mercadorias transportadas atingiram 43,3 milhdes de toneladas, o que corresponde
a uma carga média por veiculo (considerando ambos os sentidos) de 12,4 toneladas. No
sentido Portugal-Espanha, a carga média dos veiculos foi de 11,5 toneladas e no sentido

Espanha-Portugal foi de 13,2 toneladas.
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GRAFICO T

Peso total de mercadorias transportadas por sentido de trafego (2008)
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19 774 mil ton.
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Portugal - Espanha Espanha - Portugal

Fonte: ITRT

Nota: Estdo incluidos os veiculos pesados de mercadorias em transito em Portugal.

Em 2008, no sentido da entrada em Portugal, aproximadamente um quarto das mercado-
rias transportadas (5 605 milhares de toneladas) pertenciam a categoria “Produtos agricolas
e animais vivos”, sendo este o tipo de mercadorias mais transportado. A segunda categoria
de mercadorias preponderante neste sentido foi a de “Maquinas, material de transporte,
mercadorias e produtos diversos” com um peso total de 20,7%, correspondente a 4 746

milhares de toneladas.

A principal categoria de mercadorias transportadas, durante o periodo em andlise, no senti-
do Portugal-Espanha, foi “Maquinas, material de transporte, mercadorias e produtos diver-
sos” totalizando 5 493 milhares de toneladas (28,6%). Seqguiram-se as categorias “Produtos
agricolas e animais vivos” e os “Minerais em bruto ou transformados e materiais de cons-

trucdo” representando, respectivamente, 21,2% e 15,2%.
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GRAFICO 12

Peso total (milhares de toneladas) das mercadorias transportadas, em destino final,
segundo a sua categoria, por sentido de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

Quanto aos locais de carga e descarga das mercadorias de e para Portugal, as “Instalacbes
da empresa”, foram preponderantes, em ambas as situacdes e sentidos de trafego, corres-
pondendo aproximadamente a 92% dos locais de carga das mercadorias transportadas e a

95% dos locais de descarga.
As restantes tipologias de localizacdo apresentaram uma importancia relativa meramente

residual, sendo que o “porto maritimo/fluvial” corresponde a segunda localizacdo mais

relevante.
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GRAFICO 13

Distribuicdo relativa das mercadorias carregadas e descarregadas de e para Portugal,
por local de carga e descarga em ambos os sentidos de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

CARACTERISTICAS SINTESE DO TRAFEGO DE VEICULOS
PESADOS DE MERCADORIAS NAS FRONTEIRAS

O peso de cada uma das fronteiras no trafego global é variavel, sendo a fronteira de Vilar
Formoso a mais expressiva em termos do niumero de veiculos de mercadorias que a atra-
vessaram. Nesta fronteira passaram 615 598 veiculos provenientes de Espanha e 591 498
veiculos em sentido inverso. A proporcdo de veiculos no sentido Portugal-Espanha apenas

foi mais elevada nas fronteiras de Caia e Monte Francisco.

FIGURA 2

Veiculos pesados de mercadorias por fronteira, no sentido Portugal-Espanha
e Espanha-Portugal (2008)

SENTIDO PORTUGAL - ESPANHA SENTIDO ESPANHA — PORTUGAL

Valenca 422 438 Valenca 495 904

W, V'V Raia 144 474
B, Quintanilha 37 603

W, 'V Raia 123 071
Mas, Quintanilha 36 130

s, Vilar Formoso 591498 s, Vilar Formoso 615 598

m, Caio 356 719 m, Caio 316 339

W%, \V Ficalho 47 575 W%, \/V Ficalho 49 517
=em, Mte Francisco 146 641 em, Mte Francisco 124 917
Fonte: ITRT
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GRAFICO 14

Distribuicaorelativadonumero de veiculos pesados de mercadorias que atravessaram
cada uma das fronteiras, por sentido de trafego (2008)

47,0%
54,0% 9 54,0% 51,0% 51,0%
146,0%) 53,0%) 46,0%) 149,0% 49,0%|

V. Formoso Valenca Caia Mte Francisco V. V. Raia V. V. Ficalho Quintanilha

. Portugal - Espanha . Espanha - Portugal

Fonte: ITRT

Em termos proporcionais, os resultados apurados corroboram a importancia relativa das
diferentes fronteiras, em funcdo do respectivo trafego anual de veiculos pesados de merca-
dorias. O trafego nas fronteiras de Vilar Formoso, Valenca e Caia correspondeu a quase 80%
do total de trafego de veiculos pesados de mercadorias nas fronteiras luso-espanholas. As
fronteiras em que o volume global de trafego é menos expressivo - Vila Verde de Ficalho e

Quintanilha - asseguraram menos de 5% do trafego total.

GRAFICO 15

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias, segundo a fronteira,
em ambos os sentidos de trafego (2008)

Quintanilha
2,1%

V.V.Raia

2,8%

V.V.Raia
7,6%

M. Francisco
1.7% V.Formoso
34,4%

Caia
19,2%

Valenca
26,2%

Fonte: ITRT
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Por categoria de veiculo e por fronteira observa-se que o trafego de veiculos articulados,
aos quais se associam as viagens de longo curso, foi predominante nas fronteiras mais
centrais do territério nacional, ou seja, Vilar Formoso e Caia, com 91,1% e 86,7% do tra-

fego total, respectivamente.

J& nas fronteiras dos extremos do pais (Valenca e Monte Francisco), apesar da categoria de
veiculos articulados continuar a ser a mais frequente no conjunto dos veiculos observados,
os camides registaram frequéncias relativas mais elevadas (21,5% e 20,9%, respectivamen-
te), reflectindo, provavelmente, uma maior importancia do transporte de mercadorias de

curta distancia.

GRAFICO 16

Distribuicao relativa dos veiculos pesados de mercadorias, por categoria do veiculo
e por fronteira em ambos os sentidos de trafego (2008)

100%

91,1%

80%

60%

40%

20%

0%

Valenca M. Francisco Quintanilha V.V.Raia V.V.Ficalho Caia V.Formoso

Camitio . Tractor rodovidirio . Veiculo articulado . Comboio rodovidrio
Fonte: ITRT

A avaliagdo dos fluxos de mercadorias por passagem fronteirica durante o ano de 2008, em
ambos os sentidos, permitiu identificar uma concentracdo evidente em torno da fronteira

de Vilar Formoso (41,6% de mercadorias que transpuseram as principais fronteiras rodovia-
rias nacionais). Valenca e Caia, com propor¢des relativas de 20,2% e 19,8%, respectivamen-
te, foram as duas fronteiras que se seguiram em termos de mercadorias transportadas. Por
seu turno, Quintanilha e Vila Verde de Ficalho foram as que registaram o menor nivel de

carga transportada.



GRAFICO 17

Distribuicao relativa do total de mercadorias transportadas, em destino final,

por fronteira (2008)
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Fonte: ITRT

No que se refere a distribuicdo por fronteira, dos veiculos em carga e em vazio, foi pos-
sivel verificar que nas fronteiras do extremo do pais, isto €, Monte Francisco, Vila Verde
de Ficalho e Valenca, a propor¢do de veiculos pesados de mercadorias vazios foi bastante
incidente (42,8% do total de veiculos em circulacdo, 37,9% e 34,7%, respectivamente). Em

contra-partida, no caso de Vilar Formoso a proporc¢ao de veiculos vazios que atravessaram a

fronteira rodoviaria foi muito inferior (7,8%).

OTEP 6.° relatério/200
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GRAFICO 18

Distribuicao relativa de veiculos pesados de mercadorias, segundo a situacao
de ocupacao do veiculo, por fronteira, em ambos os sentidos de trafego (2008)
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Fonte: ITRT

SINTESE DAS CARACTERISTICAS DO TRAFEGO DE VEICULOS
PESADOS DE MERCADORIAS NAS FRONTEIRAS

Da analise das caracteristicas do trafego e perfil dos veiculos que atravessaram as fronteiras

luso-espanholas em 2008 salienta-se o seguinte:

As sete principais fronteiras luso-espanholas foram atravessadas por aproximadamente
3,5 milhdes de veiculos pesados de mercadorias, repartidos de forma praticamente uni-
forme nos dois sentidos;

Os veiculos pesados, os de matricula portuguesa representavam aproximadamente
63% do total, enquanto os de matricula espanhola ndo iam além dos 32,2%;

A proporcdo de veiculos com matricula nacional posterior a 2004 foi de 36,0%, face a
42,8% de veiculos mais recentes com matricula espanhola;

Predominaram os veiculos articulados (83,2%), ou seja, veiculos constituidos por um
tractor e um semi-reboque, bem como os que possuem 5 eixos (82,7%) e os veiculos
com peso bruto superior a 26 000 quilos (90,6%);

Nos veiculos pesados observados foi predominante o transporte em carga (76,7 %), sen-

do que 23% dos veiculos seguiam em vazio;
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Dos veiculos que transpuseram as principais fronteiras luso-espanholas, em 2008, so-
mente 2,6% circulava com matérias perigosas (3,5% dos veiculos em carga);

A maioria (93,7%) das mercadorias transportadas, em ambos os sentidos, circularam
em veiculos articulados;

As instalacoes da empresa foram o local de carga e de descarga mais frequentemente
referenciado, com importancias relativas de 92% e 95%, respectivamente;

No sentido Espanha-Portugal, as duas categorias de mercadorias mais relevantes foram
os “Produtos agricolas e animais vivos” com 5 605 milhares de toneladas, seguidas das
"Maquinas, material de transporte, mercadorias e produtos diversos” com 4 746 milha-
res de toneladas;

“Maquinas, material de transporte, mercadorias e produtos diversos” foi a categoria
preponderante no transporte de mercadorias no sentido Portugal-Espanha, seguindo-
se as categorias “Produtos agricolas e animais vivos” e os “Minerais em bruto ou trans-
formados e materiais de construcdo”;

Grande parte dos veiculos em carga (72,5%) que atravessam as principais fronteiras
nacionais tem Espanha como o seu principal mercado emissor/receptor.

Vilar Formoso foi a fronteira mais importante em termos de carga total das merca-
dorias que transpuseram as fronteiras rodoviarias nacionais, representando 41,6% do
peso total transportado;

O transporte em vazio foi predominante nas fronteiras de Monte Francisco, Vila Verde
de Ficalho e Valenca (42,8%, 37,9% e 34,7%, respectivamente) e bastante reduzida

(7,8%), no caso de Vilar Formoso.
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Anexos

Principais caracteristicas do trafego transfronteirico, por fronteira e sentido
de trafego

SENTIDO PORTUGAL-ESPANHA SENTIDO ESPANHA-PORTUGAL

120

VILAR FORMOSO
N.° de Veiculos inquiridos 6012 6733
Categoria Articulados 95% Articulados 92%
. B N.© Eixos 5 eixos 97% 5 eixos 94%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 77% Caixa com parede de lona 70%
ou cortinas ou cortinas
Nac. Matrfcula Portuguesa 82% Portuguesa 92%
Tipo de Vefculo
Anos Matricula > 2004 46% > 2004 (até 2008) 46%
N. Categorias Uma 95% Uma 97%
Categoria Méquinas, material de 50% Mdquinas, material de 97%
Mercadorias transporte, mercadorias transporte, mercadorias
Transportadas e produtos diversos € produtos diversos
Sinalizag@o Ndo 98% Ndo 97%
Mat. Perigosas
Peso médio 34180 Kg 34065Kg
Mercadorias e
Transportadas Peso médio 14725Kg 16 366 Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento  Ndo 2% Ndo 83%
e carga média em Portugal
N.° Médio 493 462
Outros de Litros
VALENCA
N.° de Veiculos inquiridos 2554 2664
Categoria Articulados T7% Articulados 78%
. 5 N.°© Eixos 5 eixos 78% 5 eixos 74%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 40% Caixa com parede de lona 36%
ou cortinas ou cortinas
Nac. Matricula Portuguesa 62% Portuguesa 52%
Tipo de Veiculo
Anos Matricula Entre 2000 e 2004 35% >2004 (até 2008) 37%
N. Categorias Uma 99% Uma 100%
Categoria Mdquinas, material de 31% Mdquinas, material de 26%
Mercadorias transporte, mercadorias transporte, mercadorias
Transportadas e produtos diversos € produtos diversos
SinalizagGo Ndo 96% Nado 95%
Mat. Perigosas
Peso médio 32042Kg 31702Kg
Mercadorias SEe
Transportadas Peso médio 14725Kg 14739 Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento N&o 72% Néo 83%
e carga média em Portugal
N.© Médio 374 431
i de Litros




Principais caracteristicas do trafego transfronteirico, por fronteira e sentido

de trafego (continuag¢do)

OTEP

SENTIDO PORTUGAL-ESPANHA

SENTIDO ESPANHA-PORTUGAL

CAIA
N.° de Veiculos inquiridos 20148 2642
Categoria Articulados 92% Articulados 91%
. . N.° Eixos 5 eixos 93% 5 eixos 91%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 52% Caixa com parede de lona 57%
ou cortinas ou cortinas
Nac. Matricula Portuguesa 56% Portuguesa 60%
Tipo de Veiculo
Anos Matricula >2004 (até 2008) 41% >2004 (até 2008) 44%
N. Categorias Uma 100% Uma 98%
Categoria Mdquinas, material de 28% Méquinas, material de 30%
Mercadorias transporte, mercadorias transporte, mercadorias
Transportadas e produtos diversos e produtos diversos
Sinalizaggo Ndo 97% Ndo 98%
Mat. Perigosas
Peso médio 34 276Kg 34065Kg
Mercadorias brEe
Transportadas Peso médio 17141Kg 16366 Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento Ndo 87% Ndo 91%
e carga média em Portugal
N.© Médio 374 431
s de Litros
MONTE FRANCISCO
N.° de Veiculos inquiridos 583 961
Categoria Articulados 90% Articulados 84%
) . N.° Eixos 5 eixos 81% 5 eixos 70%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 30% Basculantes/Bergos 40%
ou cortinas
Nac. Matricula Portuguesa % Portuguesa 52%
Tipo de Veiculo
Anos Matricula Entre 2000 e 2004 41% Entre 2000 e 2004 40%
N. Categorias Uma 99% Uma 98%
Categoria Produtos agricolas 28% Minerais em bruto ou 33%
Mercadorias € animais vivos transformados e materiais
Transportadas de construcdo
Sinalizagto Ndo 90% Ndo 79%
Mat. Perigosas
Peso médio 33078Kg 32026 Kg
Mercadorias bize
Transportadas Peso médio 18160Kg 15641 Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento N&o 67% Ndo 60%
e carga média em Portugal
N.© Médio 430 379
i de Litros
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Principais caracteristicas do trafego transfronteirico, por fronteira e sentido

de trafego (continuacdo)

SENTIDO PORTUGAL-ESPANHA

SENTIDO ESPANHA-PORTUGAL

VILA VERDE DE RAIA
N.° de Veiculos inquiridos 451 649
Categoria Articulados 87% Articulados 90%
. ; N.© Eixos 5 eixos 91% 5 eixos 88%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 61% Caixa com parede de lona 44%
ou cortinas
Nac. Matricula Portuguesa 68% Portuguesa 63%
Tipo de Veiculo
Anos Matricula >2004 (até 2008) 47% > 2004 (até 2008) 47%
N. Categorias Uma 91% Uma 98%
Categoria Méquinas, material de 43% Produtos agricolas 40%
Mercadorias transporte, mercadorias € animais vivos
Transportadas e produtos diversos
Sinalizag@o Ndo 100% Ndo 99%
Mat. Perigosas
Peso médio 33194 Kg 33805Kg
Mercadorias e
Transportadas Peso médio 14576 Kg 15578Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento  Ndo 80% Ndo 87%
e carga média em Portugal
N. Médio 484 462
Outros de Litros
VILA VERDE DE FICALHO
N.° de Veiculos inquiridos 215 270
Categoria Articulados 94% Articulados 89%
. B N.© Eixos 5 eixos 94% 5 eixos 89%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 37% Caixa com parede de lona 30%
ou cortinas ou cortinas
Nac. Matricula Portuguesa 74% Portuguesa %
Tipo de Veiculo
Anos Matrfcula >2004 (até 2008) 51% >2004 (até 2008) 40%
N. Categorias Uma 100% Uma 100%
Categoria Produtos agricolas 40% Produtos agricolas 27%
Mercadorias € animais vivos € animais vivos
Transportadas
Sinalizag@o Nado 87% Ndo 100%
Mat. Perigosas
Peso médio 33456Kg 33691Kg
Mercadorias S
Transportadas Peso médio 17896 Kg 16957Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento  N@o 64% Ndo 80%
e carga média em Portugal
N.° Médio 593 459
Dvias de Litros
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Principais caracteristicas do trafego transfronteirico, por fronteira e sentido

de trafego (continuacéo)

OTEP

SENTIDO PORTUGAL-ESPANHA

SENTIDO ESPANHA-PORTUGAL

QUINTANILHA
N.° de Veiculos inquiridos 203 34
Categoria Articulados 92% Articulados 91%
. B N.° Eixos 5 eixos 92% 5 eixos 86%
Tipo de Veiculo
Tipo de caixa Caixa com parede de lona 67% Caixa com parede de lona 60%
ou cortinas ou cortinas
Nac. Matricula Portuguesa 78% Portuguesa 76%
Tipo de Veiculo
Anos Matricula > 2004 (até 2008) 49% Entre 2000 e 2004 43%
N. Categorias Uma 91% Uma 89%
Categoria Mdquinas, material de 87% Méquinas, material de 26%
Mercadorias transporte, mercadorias transporte, mercadorias
Transportadas e produtos diversos e produtos diversos
Sinalizaggo Ndo 97% Ndo 98%
Mat. Perigosas
Peso médio 34 431Kg 34137 Kg
Mercadorias brEe
Transportadas Peso médio 13620Kg 14779Kg
carga
Peso bruto médio Abastecimento  N@o 74% Ndo 79%
e carga média em Portugal
g N.© Médio 484 47
s de Litros

123



Anexo 2 — Ligacoes Fronteiricas entre Espanha e
Portugal: Identificacdo e Caracteristicas - 2009

O objectivo do estudo (disponivel para consulta na pagina Web do Ministério de Fomento
-www.fomento.es), cuja sintese se apresenta de seguida, foi a identificacdo das 61 ligagdes

fronteiricas pela rodovia existentes e catalogadas entre Espanha e Portugal em 2009.

Para a sua identificacdo colaboraram todas as administra¢des espanholas (Estado, Comuni-
dades Auténomas, Diputaciones e Municipios); a informacao relativa a Portugal foi obtida
a partir dos Observatérios de Trafego. Esta abordagem pretende possibilitar que todas as
entidades déem o seu contributo face a eventuais alteracées nos pontos fronteiricos entre
os dois paises (supressdo ou criacdo de novas ligagdes, alteracdes nas caracteristicas das vias,
etc.) e dispor, deste modo, de uma descricdo detalhada e actualizada das conexdes luso-

espanholas pela rodovia.

REDE DE ESTRADAS, INFRA-ESTRUTURAS E TRAFEGO
O trafego entre Espanha e Portugal realiza-se fundamentalmente por estrada. Esta é uma
tendéncia que se reflectiu nos anteriores relatérios e que se mantém actual, tal como pode

observar-se nas tabelas seguintes:

TABELA1

Distribuicao relativa do trafego de passageiros e mercadorias, segundo os modos
de transporte (2006)

RODOVIA FERROVIA AEREO FLUVIAL MARITIMO
Passageiros 95 03 41 06 o
Mercadorias 80,3 37 - - 15,9

Fonte: Observatério Transfronterico Espanha-Portugal. Documento n° 5

TABELA 2

Distribuicdo relativa do trafego de passageiros e mercadorias, segundo os modos
de transporte (2009)

RODOVIA FERROVIA AEREO FLUVIAL MARITIMO
Passageiros 95 03 43 04 =
Mercadorias 83,6 19 - - 14,5
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Fonte: Rodovia: EUROSTAT, Regulamento C1172/98; Ferrovia: CP (Portugal).; Maritimo: Puertos del Estado (Espanha)
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Apesar das quotas de distribui¢cdo de passageiros e mercadorias praticamente ndo terem
variado entre o Ultimo relatério do Observatério e o actual, os dados em valor registaram
algumas altera¢des. Entre 2006 e 2009 os passageiros entre Espanha e Portugal passaram
de 56,8 milhdes para 62,4 milhdes e o volume de mercadorias diminuiu de 28,7 milhdes de

toneladas para 25,8 milhdes.

Dado que, em funcdo das fontes consultadas, existiam algumas varia¢des no que diz respei-
to ao volume de mercadorias transportadas, a DG Carreteras disp6s-se a coordenar todas as

tarefas relativamente a rodovia, entre as quais:

Identificacdo das ligacdes fronteiricas e a sua titularidade;

Colocagao de estacbes de inquiricdo permanentes em nove ligacdes fronteiricas no
ambito da Red de Carreteras del Estado;

Coordenag¢do com todos os Organismos para obter informacdo de trafego e distri-

buicdo por tipo de veiculos que circulam pelas diferentes fronteiras.

Obteve-se a relacdo das 61 ligagdes fronteiricas que constam no relatério do OTEP, incluindo
uma caracterizacao basica que foi, posteriormente, melhorada com informacao fornecida
por todas as Administracdes. Este documento de caracteriza¢do das ligacdes de fronteira

surge assim como resultado desse trabalho.

Em seguida, entre Abril e Junho de 2001 procedeu-se caracterizacdo detalhada do tipo de
trafego que circulava pelas fronteiras, conjuntamente com outras 10 estacbes de inquiricdo

colocadas na fronteira com Franca.

Finalmente, e correspondendo a um dos objectivos do Observatério, procedeu-se a iden-
tificacdo e caracterizacdo dos trafegos registados e das infra-estruturas dependentes das

diferentes Administracdes.

125



IDENTIFICACAO DE LIGACOES FRONTEIRICAS
Para cada uma das 61 ligacdes fronteiricas foram recompilados os dados de trafego mais
relevantes, que se apresentam em trés fichas onde se pode encontrar a informag¢do admi-

nistrativa cartografica ou indicativa de cada ponto fronteirico.

Uma primeira folha (ver Figura 1 b) permite situar e classificar a ligacdo, recolhendo os
dados da sua identificagdo com a denominag¢do da povoacdo espanhola e portuguesa mais
préximas, assim como o nome da provincia/municipio em que esta localizada, o cédigo da
estrada e a respectiva titularidade. Nalgumas estradas de acesso portuguesas esta informa-

¢do esta omissa.

Uma segunda folha (ver Figura 1 ¢) apresenta a informacao disponivel de cada ligagdo fron-
teirica. Adicionalmente, apresentam-se dados de trafego (TMD para o periodo 2001-2005
e para o ultimo ano: TMD, TMD de pesados, TMD de camides e TMD de autocarros), dados
administrativos do lado portugués e espanhol, bem como dados de infra-estrutura (somen-

te do lado espanhol).

A terceira folha (ver Figura 1 d) apresenta a imagem fotografica de cada ligagao fronteirica
de ambos os lados da fronteira, o que permite analisar as caracteristicas da fronteira no

terreno, na perspectiva de cada uma das estradas de acesso.
De seguida, apresenta-se um mapa de todos os pontos fronteiricos representados no rela-

tério, bem como uma ficha exemplificativa da caracteriza¢do e identificacdo de cada ponto

fronteirico (o exemplo refere-se a ligagdo Tui (ponte nova) - Valenga do Minho).
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FIGURA1

Ligacoes fronteiricas identificadas nas conexdes rodoviarias entre Espanha
e Portugal
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Ficha modelo de identificacion de los pasos fronterizos entre Espafia y Portugal
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PASOS FRONTERIZOS ESPANA - PORTUGAL

Situacion a 31-XI11-2005

PASO N° I EP-10 I 2de 61 PROVINCIA | PONTEVEDRA

Frontera Espafia ITUY (PUENTE NUEVO)

Frontera Portugal IVALENCA DO MINHO

IDENTIFICACION DE LA CARRETERA EN EL LADO ESPANOL

Carretera Espafa l A-55 Titularidad l RCE Tipologia |

Denominacién |VIGO ATUY

IDENTIFICACION DE LA CARRETERA EN EL LADO PORTUGUES
Carretera Portugal l IP1 Titularidad REN DISTRITO I VIANA DO CASTELO

TRAFICO MEDIO REGISTRADO EN LA VIA. ANO 2005

IMD TOTAL I 16850 PORCENTAJE PESADOS 15,5
IMD Pesados I 2615 IMD camiones I 2523 IMD autobuses l 92
Sistema obtencion de los datos de aforo IESTACION PERMANENTE

EVOLUCION DEL TRAFICO. ANOS 2001-2004

2001 2002 2003 2004
IMD % PES IMD % PES IMD % PES IMD % PES

|13965 | 13,4 |14859 | 13,4 |15511 I 13,1 |16798 | 13,1

CARACTERISTICAS DE LA CARRETERA ( lado espafiol )

Tipo de carretera | AUTOVIA Pavimento | BITUMINOSO
Seccion: Calzada IW m. Arcenes 2,00 m. a cada lado
Pendiente | Llano (0 - 2% )

Distancia entre el municipio Espaiiol y la frontera 1,00 km.

Distancia entre el punto de aforo y la frontera 0,50 km.

Velocidad media aproximada en el tramo lTkmlh.

LIMITACIONES

Longitud maxima I
Peso maximo I Tm.

Temporal de paso

m.

OBSERVACIONES

Subdireccion General de Planificacion
Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento HOJA 2 de 3
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Paso Tui - Valenca

FOTOGRAFIAS PASO EP-10 2 de 61

Vista desde Espaiia

Vista desde Portugal

Situacién a 31-XI1-2005
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